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Die bekannten Kraftfahrzeuge zur Beforderung !

von Personen sind so konstruiert, daB ihre Festig-
keit in der Lingsmitte annihernd {iber die ganze
Linge des Fahrzeuges im Bereich des Rahmens etwa
gleich groB ist und nach den beiden Seiten zu stark
abnimmt. Dies hat zur Folge, daB bei Zusammen-
stoBen seitliche Teile. des Fahrzeuges, und ins-
besondere des Fahrgastraumes, zu Bruch gehen und
die in ihnen befindlichen Personen Schaden erleiden.
Demgegeniiber besteht die Erfindung darin, daf
Fahrgestell und Aufbau eines derartigen Kraftfahr-
zeuges so bemessen und gestaltet sind, daf ihre
Festigkeit im Bereich des Fahngastraumes am
groBten ist und nach den Enden zu stetig oder
stufenweise abnimmt. Dariiber hinaus kénnen Fahr-
gestell und Aufbau zweckmifig so bemessen und
gestaltet sein, daB ihre Festigkeit im Bereich des
Fahrgastraumes nach den Seiten zu konstant ist
oder zunimmt.

Die Erfindung hat den Vorteil, daBl der zur Auf-
nahme der Personen bestimmte Teil des Kraftfahr-
zeuges eine moglichst hohe Festigkeit aufweist und
die in ihm untergebrachten Personen bei Zu-
sammenstoBen oder Unfillen weitgehend geschiitzt
sind.

Bei einem Kraftfahrzeug in Zellenbauweise kann
dieses gemiB der Erfindung zweckmiBig so kon-
struiert sein, daB die Endzellen eine geringere Stofi-
oder Beulenfestigkeit haben als die Mittelzelle. Da-
bei konnen die Endzellen vorteilhaft noch so in
Zellen verschiedener Festigkeit unterteilt sein, daB
die Festigkeit derselben vom Anschluflende nach
dem freien Ende zu abnimmt.

Bei einem derartigen Zellenfahrzeug konnen ge-
maB der Erfindung iiberdies in vorteilhafter Weise
dadurch besondere Sollbruchstellen vorgesehen
sein, daB die Verbindungsmittel zwischen den ein-
zelnen Zellen so gestaltet und bemessen sind, daB
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sie bei heftigen ZusammenstGBen zerbrechen oder
die Verbindung geldst wird. Bei der Unterteilung
der Endzellen in mehrere Zellen verschiedener
Festigkeit kann die Verbindung dieser Zellen iiber-
dies so ausgebildet sein, daB ihre Festigkeit von der
Mitte des Fahrzeuges nach den Enden zu abnimmt.

Die Zeichnung veranschaulicht die Erfindung bei-
spielsweise an verschiedenen schematisch dar-
gestellten Ausfithrungsformen, und zwar zeigt

Fig. 1 ein Festigkeitsschema eines bekannten
Kraftfahrzeuges,

Fig. 2 ein Festigkeitsschema eines erfindungs-
gemiB ausgebildeten Kraftfahrzeuges,

Fig. 3 den GrundriB eines Dreizellenfahrzeuges
gemif der Erfirdung und

Fig. 4 den Grundrifi des gleichen Fahrzeuges mit
unterteilten Endzellen.

. Wie aus Fig.1 ersichtlich, ist die Festigkeit des
Kraftfahrzeuges in der Laingsmitte anndhernd
gleich groB und nimmt nach den beiden Seiten zu
stark ab. Demgegeniiber zeigt Fig. 2 das Wesen
der Erfindung, die darin besteht, dafi die Festigkeit
des Fahrzeuges im Bereich des Fahrgastraumes,
und zwar bis an die beiden Seitenkanten, am
groBten ist und nach den beiden Enden zu abnimmt.
In Fig. 3 bezeichnet 1 den Rahmen der Mittelzelle
eines aus drei Zellen bestehenden Kraftfahrzeuges.
An dieser Mittelzelle ist vorn und hinten je eine
Endzelle mit einem Rahmen 2 angebracht, der eine
geringere Festigkeit hat als der Rahmen 1 der
Mittelzelle. Umgeben ist das Kraftfahrzeug von
einer ringférmigen Schutzleiste, die aus zwei an der
Mittelzelle, insbesondere an dem Rahmen 1, be-
festigten Seitenteilen 3 und an den Endzellen an-
gebrachten biigelformigen Endteilen 4 besteht. Bei
einem Zusammenstof wird die vordere Endzelle mit
dem Rahmen 2 zu Bruch gehen, wihrend die Mittel-
zelle mit dem Rahmen 1 erhalten bleibt. Die be-
schidigte Endzelle kann daher leicht gegen eine
neue Zelle ausgetauscht werden.

Die in Fig. 4 dargestelite Ausfithrungsform des
Erfindungsgegenstandes unterscheidet sich von der
vorstehend beschriebenen dadurch, daf jede End-
zelle in sich unterteilt ist und ijhre Teile je einen
Rahmen 5 und 6 haben, die so gestaltet sind, daB
der nach der Mittelzelle zu gelegene Rahmen 5 eine
groBere Festigkeit hat als der auBenliegende

Rahmen 6. Die bei einem Zusammenstofl auftreten-
den Krifte werden daher bei dieser Ausfithrungs-
form von dem Zellenteil mit dem Rahmen 6 auf-
genomimen.

Bei beiden Ausfithrungsformen konnen die Ver-
bindungsmittel 7 zwischen den Zellen als Soll-
bruchstellen in der Weise ausgebildet sein, daB sie
bei einem heftigen Zusammenstofi zu Bruch gehen
und die Verbindung zwischen den Zellen gelost
wird. Bei der Ausfithrungsform nach Fig. 4 kénnen
diese Verbindungsmittel iiberdies so gestaltet sein,
daB die Festigkeit der die Rahmen 5 und 6 ver-
bindenden Mittel geringer ist als die der zwischen
den Rahmen 1 und 5 angeordneten.

PATENTANSPRUCHE:

1. Kraftfahrzeug, insbesondere zur Beforde-
rung von Personen, dadurch gekennzeichnet, daB
Fahrgestell und Aufbau so bemessen und ge-
staltet sind, daB ihre Festigkeit im Bereich des
Fahrgastraumes am gréBten ist und nach den
Enden zu stetig oder stufenweise abnimmt.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB Fahrgestell und Aufbau so
bemessen und gestaltet sind, daff ihre Festigkeit
im Bereich des Fahrgastraumes nach den Seiten
zu konstant ist oder zunimmt.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 und 2 in
Zellenbauweise, dadurch gekennzeichnet, daf§ die
Endzellen eine geringere StoB- oder Beulfestig-
keit haben als die Mittelzelle.

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daf die Endzellen so in
Zellen verschiedener Festigkeit unterteilt sind,
daB die Festigkeit derselben vom Anschluflende
nach dem freien Ende zu abnimmt.

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dafl die Verbindungs-
mittel (7) zwischen den einzelnen Zellen so ge-
staltet und bemessen sind, daff sie bei heftigen
ZusammenstoBen zerbrechen oder die Ver-
bindung gelost wird.

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4 und s, da-
durch gekennzeichnet, daB die Festigkeit der
Verbindungen von der Mitte des Fahrzeuges
nach den Enden zu abnimmt.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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