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Patentirt im Deutschen Reiche vom 3. April 1885 ab.

Bei diesem Motor kommen der Menge nach
grofsere und von den Verbrennungsriickstinden

freiere Gemischladungen als bisher iiblich zur

Verwendung. Dies wird dadurch erzielt, dafs
in den Verbrennungsraum, in welchem nur auf
jeden zweiten Hub eine Ladung und Ver-
brennung stattfindet, durch die auf der anderen
Seite des Cylinders gebildete Pumpe zu obiger
Hauptladung auf jeden Hub je eine Ladung
Gemisch oder Luft beigeprefst wird. Durch
die eine dieser letzteren Ladungen werden
noch nebenbei die Verbrennungsriickstinde
ausgetrieben. Zur Bildung dieser Pumpe und
um gleichzeitig die sonst néthige Stopfbiichse
fur die Kolbenstange zu vermeiden und kiirzeren
Aufbau des Gestelles zu erhalten, dient der
geschlossene, mit Saugklappe versehene Kurbel-
raum am Arbeitscylinder und ein Ventil am
Kolbenboden, das in der unteren Kolbenstellung
selbstthéitig ‘gemacht ist.

Ferner wird bei der hier angewendeten
pneumatischen Ziindung die Explosion des Ge-
misches im Verbrennungsraum auf den todten
Punkt der Kurbel zuriickgehalten dadurch, dafs
in den Einstrémkanal an eine heifsere Wand-
stelle ein gasirmeres Explosionsgemisch gebracht
wird als das in dem Verbrennungsraum; der
Zundmoment wird durch Aenderung der
Gasmenge dieses gasirmeren Gemisches ein-
- gestellt.

Eine weiteré Neuerung liegt in der Ge-
schwindigkeitsregulirung, bei welcher nach
Ueberschreitung  der Normalgeschwindigkeit
die Steuerung in Ruhe gesetzt wird und die
Verbrennungsproducte unter Spannung im

Cylinder bleiben, welche keine neue Ladung
zulassen.

Weitere Neuerungen bestchen in der Ver-
besserung des mir in meinem D.R.P. No. 28243
geschiitzten Regulators und in einer neuen An-
lafsvorrichtung. '

In Fig. 1 der Zeichnung ist A der Arbeits- -

cylinder mit dem Compressionsraum 4,, an
dessen oberem Ende der Ein- und Ausstrém-
kanal a sich befindet; & ist das Einlafsventil,
¢ das Ausstromventil und 4 ein von aufsen
durch die Flamme o geheizter Hut; ferner ist
E der Kolben mit dem Durchlafsventil e, der
Feder ¢, und der Anstofsscheibe ¢,,; Fist die am
Maschinengestell feste Anstofsgabel, auf welche
bei jedem Niedergang des Kolbens die Scheibe ¢,
stofst, welche die Feder e, zuriickdriickt, so dafs
das Ventil e auf eine gewisse Strecke vor und
nach dem todten Punkt in der unteren Kolben-
stellung lose und selbstthitig wird und das-
selbe nur offnet, wenn die Spannung im
Kurbelraum héher ist als im Cylinder. G ist
der abgedichtete Kurbelraum mit Saugklappe &)
und Deckel g;/, welch letzterer so grofs ge-
macht ist, dafs die Kurbelscheibe und Achse
aus Gehiuse und Lager herausgezogen werden
konnen. H, H), sind Kurbelscheiben, die zu-
gleich als Schwungrider dienen konnen und
das Gehiuse zum grofsten Theil ausfiillen, um
den Pumpratim im Gehiuse G moglichst klein
und die Compression in demselben auf ca. Y
bis !/, Atmosphire Ueberdruck zu bekommen.
Zur Vereinfachung der Maschine kann auch eine
Kurbelscheibe weggelassen werden.

Die Steuerung geschieht, wie in meinem
D. R.P. No. 28243 beschrieben, durch die




zweimal um die’ Kurbelachse gefiihrte, in sich
zuriicklaufende Curvennuth % %, in der Kurbel-
scheibe H, dem’ Gleitstiick 0 und der Steuer-
stange L, welche auf das Ausblaseventil ¢ wirkt,
Fig. 1 und 2.

Die Geschwindigkeitsregulirung geschleht durch
das Centrifugalpendel m und die Weichenzungen,
welche bei Ueberschreitung der Normalgeschwin—
digkeit aus der Arbeitslage in Fig. 2 in die
ausgeriickte Lage in Fig. 3 kommen, wodurch
die Steuerstange L in Ruhe gebracht wird.
Das Pendel m ist im Punkt i aufgehangt und
in der Drehrichtung um diesen Punkt federnd.
Die Weichenzunge n ist schrig anlaufend und
deren Verlingerung senkrecht zur Drehrichtung
federnd an derselben befestigt, Fig. 4, damit
bei etwa vorkommendem Aufeinandertreffen
der beiden Schneiden.n, 0, Ausweichen mog-
lich ist und Ablauf nach der einen oder an-
deren Seite der Zunge mit Sicherheit erfolgt.

Durch die Feder # wird das Pendel m der
der Umdrehungsgeschwindigkeit entsprechenden
Centrifugalkraft entgegenwirkend mnach innen
gedriickt.

Die Ziundung geschieht durch den Arbeits-
kolben pneumatisch; sie tritt im Einstromkanal
zuerst ein und wird auf den todten Punkt der
Kurbel zurtickgehalten dadurch, dafs am Schlufs
der Einstrémung der Kanal ¢ mit schwiicherem
Gemisch gefullt wird, welches gasirmer ist als
das im Verbrennungsraum. In diesem Kanal
findet an einer heifseren Wandstelle, dem durch
die Flamme v mehr erwirmten Hut d, die
Entzlindung zuerst -statt. Zur Herstellung des
schwicheren Gemisches dient das Gasventil g,
welches, sonst selbstthitig, am Schlufs des
Saughubes durch den Arm [ an der Steuer-
stange niedergedriickt wird und den Gasdurch-
gang verengt. Durch Verstellen der Schraube S
wird der Ziindmoment genauer eingestellt.

Die Temperatur der Cylinderwinde kann
eine ziemlich hohe sein, und geniigt zur Kiih-
lung in Ermangelung von Wasser ein leichter
Windstrom.

Das Andrehen der Maschine wird mit der
Handkurbel » an der Scheibe v bei gehobenem
Ausstromventil ¢ und Saugklappe g, bewirkt,
was durch Unterstellung der Stiitze p und
Einschrauben der Schraube # geschieht. Der
Kurbelgriff wird nach dem Andrehen heraus-
gezogen.

Der Arbeitsvor, Gang ist nun folgender: Kurz
vor beendetem Arbeitshub wird das Ausblase-
ventl gedffnet, die Spannung im Cylinder sinkt
unter den Druck im Pumpraum, das Kolben-
ventil e ist in dieser Stellung selbstthitig und
lafst in den Cylinderraum eine Ladung ge-
spannten Gemisches oder Luft, welche die Ver-
brennungsriickstinde vor sich her schiebt.

Durch den Riickgang des Kolbens und durch
das eingetriebene Gemisch oder Luft werden
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die leichten, oben lagernden Verbrennungs-

‘producte durch das Ausblaseventil ausgetrieben. -

Der Verbrennungsraum ist mit Gemisch oder
Luft gefulle. . Zu dieser -ersten Fiillung wird
nun durch- das Saugventil &* wihrend des Vor-
wirtsganges des Kolbens die zweite Fiillung,
die Hauptladung brennbaren Gemisches (Luft
mit Gas oder Petroleum in Staub- oder Dunst-
form), eingesaugt. '

Kurz vor beendetem Saughub wird das
Kolbenventil wieder frei, und tritt durch das-
selbe die dritte Portion der Ladung aus dem
Pumpraum in den Cylinder iiber, bis zum
Spannungsausgleich. Beim zweiten Riickgang
des Kolbens wird die Gesammtladung weiter
comprimirt und entziindet sich bei Ueber-
schreitung der hochsten Kolbenstellung, wie
beschrieben.

Bei Betrieb mit Petroleum miissen die bis+
herigen Gaskaniile, dessen Heizkraft entsprechend,
veriindert werden.

Die neuen Wirkungen dieses Motors sind
die, dafs durch das reine Gemisch und- die
grofse Ladung eine vortheilhaftere Verbrennung
stattfindet und bei der hier méglichen grofsen
Geschwindigkeit des Motors weniger Wirme-
verluste auftreten, was einen geringeren Gas-
verbrauch zur Folge hat, und ferner, dafs bei
diesem Verfahren das billige Kohlenoxydgas,
z. B. das sogen. Dowson-Gas, mit Vortheil
verwendet werden kann.

PaTENT-ANsPRUCHE:

Bei Gas- und Petroleum-Motoren mit einer
Kraftwirkung auf zwei Doppelhiibe:

1. Das Arbeitsverfahren, gekennzeichnet durch
die dreifache Einfithrung von Ladungen,
theils nach der Kraftperiode, theils bei der
darauf folgenden Saugperiode, und drittens
am Schlufs der Saugperiode unter nach-
heriger Comprimirung dieser drei Portionen
zum Zwecke grofserer Krafileistung und
hoheren Nutzeffectes.

2. Zur Ausiibung dieses unter 1.
Verfahrens:

a) die Anordnung eines durch die Kurbel-
scheiben ausgefiillten und von der
Kolbenriickseite  begrenzten —Pump-
raumes G in Verbindung mit dem im
Kolben befindlichen, durch Aufsetzen
bei einer Kolbenendstellung sich selbst-
thatig abhebenden Ventil e;

b) die Compressionsziindung, welche da-
durch hergestellt wird, dafs in dem
Einstromkanal a ein schwiicheres Gas-
gemisch gebildet wird, als in dem
Verbrennungsraum, welches sich durch
die gesteigerte Compression regelmifsig
im todten Punkt an einer heifseren
“Wandstelle in .diesem Kanal  zuerst

bezeichneten




entziindet, sowie die Einrichtung hier-
fiir, bestehend in dem Drosselventil ¢
und der Stellschraube s;

die Kraftregulirung, bei welcher zur
Erhaltung gleichmifsiger Ziindwirme
simmtliche Verbrennungsproducte wih-
rend des Hin- und Herganges des
Kolbens unter Spannung im Cylinder
verbleiben, sowie die Einrichtung hier-
fiir, bestehend in der zur Achse

concentrischen Kreisnuth A! und in

" dem federnden Regulirpendel m mit der

=

.abgeschrigten und federnden Weichen-

zunge n, wie in Fig. 2, 3 und 4 ge-
zeichnet und zu beschriebenem Zweck
die lose Handkurbel r in Verbindung -
mit den Auslésvorrichtungen p und ¢
des Ausstromventils ¢ und der Saug-
klappe g, zum Ingangsetzen des Motors,
wie beschrieben.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREIL
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