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Karburiervorrichtung fiir Explosionskraftmaschinen.
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Den Gegenstand der Erfindung hildet eine Karburiervorrichtung fiir Explosionskraft-
maschinon und insbesondere fiir Fahrzeuge. Diese Vorrichtung hat den Zweck, die richtige
Mischung des Brennstoffes gleichformig zu erhalten, so dall das Mischungsverhiiltnis weder
durch die Geschwindigkeitsiinderungen der Maschine, noch durch sonstige Ursachen be-
einflufit werden kann. Mit Karburatoren der gebriiuchlichen Art #ndert sich die Mischung
und deren Zusammensetzung mit der Anderung der Geschwindigkeit der Maschine, da die
Menge des bei langsamem Gange mif jedem Hub angesaugten Brennstoffes im Verhiltnis
zur Luft sehr klein ist, withrend imn entgegengesetzten Falle die Menge des angesaugten Brenn-
stoffes zu grofl wird. Nach dieser Erfindung soll nach einmaliger Einstellung des Mischungs-
verhiltnisses die Natur und die Menge der Mischung unabhingig vom Gange der Maschine
oder der Drosselung bleiben. .

Zu diesem Zwecke sind in dem Olrohre oder dem Zufithrungsrohr fiir den Brenn-
stoff, das mit dem Brennstoffbehiilter einerseits und mit der Mischkammer andererseits
verbunden ist, ein oder mehrere Drosselkérper oder Verteiler angcorduet, welche den Fluf
des Brennstoffes mehr oder weniger zn brechen bestimmt sind, je nachdem die Maschine
mit hoher oder kleiner Geschwindigkeit liuft. Die Anordnung ist derart getroffen, daB je
nach der Saugkraft des Kolbens die hindernde Wirkung dieser Verteiler verstirkt oder
verringert wird, um die Mischungsverhi'tnisse der Luft und des Brennstoffes unter allen
Bedingungen gleich zn erhalten. Anstatt dieser oder in Verbindung mit dieser Einrichtung
zur Regelung der Brennstoffzufiihrung kann eine Vorrichtung zur Regelung der Luftzufuhr
vorgesehen sein, welche vorteilhaft aus einem einstellbaren Absperrorgan oder einer ihn-
lichen Einrichtung besteht und je nach der Saugkraft der Maschine die Eintrittsoffnung
fir die Luft mehr oder weniger offnet oder schliefit.

Die beiliegende Zeichnung zeigt eine Ausfithrungsform dieser Vorrichtung wie sie
ganz besonders fiir Fahrzeuge geeignet ist. .4 ist ein mit einem Schwimmerventil A‘, A3
versehener Olbehilter. B ist der Verteiler als’ Mittel zum Brechen des (lzuflusses in der
Brennstoffrohre C; D ist der Mischraum, Z die Luftzufiihrungsréhre und F ein in Form
einer Blattfeder ausgebildetes Absperrorgan; G stellt das Zuftithrungsrohr fiir die Mischung
zum Motor vor. Das Olzufiihrungsrohr C ist wie'in der Zeichnung dargestellt vorteilhaft
geneigt angeordnet und mit zwei oder mehreren Offnungen €, €2 versehen, von denen die
erstere  C' mit dem unteren Teile des Brennstoffbehiilters verbunden ist, wiihrend dio
Offoung €2 innerhalb des Mischranumes D unter einem Winkel so angeordnet ist, dad ein
rasches und verliflliches Mischen von Luft und Brenunstoff erfolgt.

In dem oberen Ende des Brennstoffrohres C ist eine Stellschraube H, welche in
diesem Rohr ihr Muttergewinde hat und mit einem Drehknopf H’ ausgestattet ist. Mit
Hilfe dieser Schraube kann die Spritzoffnung oder Diise C* des Brennstoffrohres C ein-
gostellt werden, um die Menge des in den Mischraum gelangenden Brennstoffes zu regeln.
Der den Verteiler aufnehmende Teil des Rohres € ist durch eine Schraubenkappe 3 ab-
geschlossen, durch deren Entfernung der Breunnstoffbehiilter 4 gewiinschtenfalls geleert
werden kann. Die Verteiler B zur Drosselung oder Brechung des Brennstoffes in der
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Rohre C sind zwischen den Offnungen ¢’ und C? gebettet und ktnnen selbstverstindlich
verschiedene Form haben, die sich je nach der GroBle und den Bauverhiiltnisson des
Apparates richtet. Eine vorteilhafte Form ist in der Zeichnung dargestellt, in welcher die
einzelnen Verteilungskorper stabformig ausgebildet und mit gogen die Stromrichtung ge-
richteten Zithnen ausgestattet sind, welche den Zweck haben, das gegen dieselben auf-
treffende Ol in seiner Stromung zu brechen. Jeder Stab ist in das Rohr C so eingefihrt,
dal er leicht herausgenommen und ausgewechselt werden kann.

Es ist vorteilhaft, den Zuflul des Petroleums in der vorbeschriebenen Weise zu
regeln, doch kann auflerdem oder statt desselben die Zufuhr der Luft entsprechend ge-
regelt werden. Zu diesem Zwecke dient ein blattfederférmiges in das Luftzufihrungsrohr E
eingesetztes Absperrorgan F, welches mittels einer Stellschranbe E‘ so geregelt werden
kann, dall der Durchgang durch das Rohr I je nach Bedarf gedrosselt oder giinzlich ab-
gesperrt wird. Durch diese Einrichtung kann demnach sowohl die Brennstoffzufuhr als
auch die Luftzufuhr auf beliebige Mischungsverhiltnisse eingestellt werden, ohno von dem
Gang der Maschine abhingig zu sein. Das Absperrorgan F kann natiirlich an einer be-
liebigen Stelle zwischen Lufteinstromung und Oleintritt untergebracht werden.

Der Brennstoff wird in den Behiilter 4 durch ein Rohr .42 eingefithrt und dessen
Zufuhr wird durch einen Kork oder einen Schwimmer A4’ geregelt, um den Flissigkeits-
spiegel in diesem Behiilter gleich zu erhalten. Der Schwimmer A’ sitzt auf einer Spindel A3,
deren Ende ein konisches Ventil bildet, das gegen den abgeschriigten Sitz A4 ecinspielt.

PATENT-ANSPRUCHE :

1. Karburiervorrichtung fiir Explosionskraftmaschinen, dadurch gekennzeichinet, daf
in dem fiir den flissigen Brennstoff dienenden Zufilhrungsrohre ein oder mehrere zur
Drosselung des Olzuflusses dienende, vorteilhaft stabférmige Verteiler zwischen Mischkammer
und Olbehilter angoordnet sind, um den Zuflub des Brennstoffes und das Mischungsverhiiltnis
desselben fiir alle Geschwindigkeiten der Maschine und unabhiingig von der Offnung des
Drosselventiles gleich zu erhalten.

2. Eine Ausfithrungsform der Karburiervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl die zwischen dem DBrennstoffbehiilter und der Mischkammer untergebrachten
Brechkorper oder Verteiler (B) stabférmig und mit gegen die Stromrichtung des Brenn-
stoffes gerichteten Nuten oder Zihnen (B‘) ausgestattet sind, wihrend in dem in dic
Mischkammer miindenden Luftzufiihrungsrohr ein federndes Absperrorgan (F) einstellbar
angeordnet ist, um die in den Mischraum angesaugte Luftmenge je nach Bedarf regeln zu
konnen.

3. Eine Ausfithrungsform der Karburiervorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die zur Aufnahine der Verteiler (B) dienende mit dem Olbehiilter
durch eine Offnung (C) und dem Mischraum darch eine Offnung ((2) in Verbindung
stehende Zufiihrungsrohre (C) einerseits mit einer Stellschraube (H) zur Einstellung der
Ausstromungsoéffnung (C*) und andererseits mit einer aufgeschraubten Kappe (C3) versehen
ist, durch deren Abnahme der Brennstoffbehiilter entleert werden kann.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen.
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