BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

AUSGEGEBEN AM
3. MAT 1954

DEUTSCHES PATENTAMT

PATENTSCHRIFT

M:910620
KLASSE 63h GRUPPE 22

G 899211/63b

Georg Gféller, Kiefersfelden

ist als Erfinder genannt worden

Georg Gfédller, Kiefersfelden

Schlitten mit einer Hauptkufe und zwei lenkbaren Vorderkufen

Patentiert im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland vom 1. Juni 1952 an
Patentanmeldung bekanntgemacht am 10, September 1953
Patenterteilung bekanntgemacht am 25. Mérz 1954




10

15

20

25

30

35

40

45

50

910620

Gegenstand der Erfindung ist ein Schlitten mit
einer Hauptkufe und zwei lenkbaren Vorderkufen,
bei dem gegeniiber den bekannten Schlitten mit
einer Hauptkufe und zwei lenkbaren Kufen und
den bereits bekannten vorgeschlagenen einspurigen
Schlitten, deren Kufen federnd und gelenkig mit
dem Rahmen verbunden sind, die am ILenkrohr
sitzende Gabel seitlich ausziehbar und somit die
Spur der Vorderkufen verstellbar ist und beide
Gabelenden Teleskopfedern tragen, die gelenkig mit
den Vorderkufen verbunden sind.

Zweck der Erfindung ist der, daB durch beliebige
Verstellung der Spur, wie durch selbstindige Ge-
lenkigkeit der abgefederten Vorderkufen und der
Hauptkufe, bei denen ein seitliches Kippen aus-
geschlossen ist, dem Fahrer dieses Schlittens
groBere Sicherheit verliehen wird, dhnlich der Ski-
technik bei Bogen- und Schufifahrten, wo ein seit-
liches Wegrutschen der Vorderkufen weitgehend
ausgeschlossen wird und ein kurzes Abschwingen
moglich ist. Damit wird durch die Erfindung die
Sturzgefahr wesentlich vermindert, und der
Schlitten kann weit besser beherrscht werden.
Dieser Schlitten paBt sich jedem Gelande an, kann
bei jedem Skilift benutzt und aber auch bei breitester
Spur der Vorderkufen bequem nachgezogen werdemn.
Anfinger werden bei diesem Schlitten eine breite
Spurstellung wihblen, geiibtere Fahrer dagegen
werden fiir die Schuelligkeit eine engere vorziehen.

Der Schlitten ist in der Zeichnung dargestelit.
Es zeigt

Abb. 1 den Schlitten seitlich und

Abb. 2 von vorn;

Abb. 3 bis 12 zeigen zusitzliche Einrichtungen
des Schlittens, die jedoch nicht mit zur Erfindung
gehoren.

Der Schlitten besteht aus einem geschlossenen
oder offenen Rahmen ¢ in aerodynamischer Form
mit schrig gelagertem Lenkrohr b mit Lenker, das
durch den Rahmen gefiihrt wird. Die am Lenkrohr
sitzende Gabel ¢ ist seitlich ausziehbar und tragt
an den Gabelenden Teleskopfederungen d. Die
Vorderkufen f sind mittels Gelenkschrauben ¢ an
den Federn angelenkt, damit man die Kufen leicht
abnehmen kann. Zwischen dem Rahmen lagert die
Sattelstiitze g, auf der ein abgefederter Sattel &
ruht. Am unteren Rahmenrohr sitzt eine verstell-
bare FuBrastei. Die Hauptkufe & ist federnd und
gelenkig, / mit dem Rahmen verbunden.

Abb. 3 und 4 zeigen den Schlitten in offener aero-
dynamischer Rahmenform verkleidet.

Abb. 5 zeigt den Schlitten mit einer Beleuch-

tung m, mit einer Bremse n, Gepicktrager oder
Ersatzsitz fiir eine zweite Person o und mit einer
Gepicktasche p versehen.

Abb. 6 zeigt den Schlitten mit einer weiteren
Kufe und einem Aufsatz qu, die mittels Gelenk-
arme mit dem Rahmen des Schlittens verbunden
ist; somit ist der ganze Schlitten zweckdienlich fiir
Abtransporte von Gepick und Verletzten.

Abb. 7 zeigt den Schlitten laut Abb. 6 in Fahrt

-am Schrighang.

Abb. 8 zeigt den Schlitten mit Antrieb durch
eine Luftschraube r oder mit Raketen- oder Diisen-
antrieb s.

Abb. g zeigt den Schlitten mit einem Tragflichen-
satz und Leitwerk, fitr eventuelle winterliche Gleit-
flige.

Abb. 10 und 11 zeigen die weitere Moglichkeit,
daB man nach Abnehmen der Kufen leicht Rader
an den Schlitten montieren kann, um ihn als
Sommergerit zu verwenden.

Abb. 12 zeigt, daB man statt Kufen oder Rader
auch Wasserskier an dem Schlitten anbringen kann.

Gerade durch die Ausziehbarkeit der Gabel, da-
durch Spurverstellung der Vorderkufen und die
Abfederung derselben durch die Teleskopfede-
rungen, die mit den gelenkigen Vorderkufen ver-
bunden sind, wird eine tadellose Gelindeanpassung
und Fahrsicherheit gewdhrleistet, insbesondere auf
unebenem, verschneitem oder vereistem Gelande.

PATENTANSPRUCHE:

I. Schlitten mit einer Hauptkufe und zwei
lenkbaren Vorderkufen, dadurch gekennzeichnet,
daB die Spur der Vorderkufen (f) verstellbar ist.

2. Schlitten nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die am Lenkrohr (b) sitzende
Gabel (¢) seitlich ausziehbar ist und an ihren
beiden Enden Teleskopfedern (d) trigt, die
gelenkig (¢) mit den Vorderkufen (f) verbunden
sind.
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