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(54) Schlitten mit geschwindigkeits-unabhéngiger Carving-Steuerung

(57) Der Schlitten bietet eine technisch einwandfreie Lésung fir
eine sauber kontrollierte Kurventahrt ohne Geschwindigkeitsver- -
lust durch Schieben von Kufen oder einseitiges Bremsen. Dies
wird erreicht durch die Verwendung von Carving-Skiern (5). Sie
wetrden fiir die Kurvenfahrt so gebogen, dass die kurveninneren
Kanten (17) fir die Kurvenfahrt geschwindigkeits-unabhéngig in
einer Kreisbogenform auf der befahrenen Flache aufliegen. Die
fixe Position des Steuerrades (1) gewéhrleistet eine stabile si-
chere Haltung des Fahrers.

Der Schlitten kann einfach hergestellt werden, z.B. auf der Basis
eines Holzschlittens.
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Beschreibung

Gegenstand und technisches Gebiet

[0001] Die Erfindung betrifft die Steuerung von Schlitten jeder Grésse mit zwei parallelen, taillierten Skiern.
Darlegung der Erfindung

Stand der Technik

[0002] Um mit einem Schlitten eine Kurve zu fahren, werden verschiedene Methoden angewendet:

— Einseitiges Bremsen mit Schuh oder mechanischer Bremse.

— Drei oder vier Gleitschuhe, wovon einer oder zwei drehbar sind.

— Zwei kippbare Kufen, zum Teil durch die Fliehkraft in die Kurve gedriickt oder vorn auf kleineren Abstand als hinten
gebracht.

Nachteile

[0003] Die bekannten Steuerarten eines Schlittens haben Nachteile wie z.B.

— Schlechte Dosierbarkeit des Eingriffs und damit kaum Méglichkeit, eine gewlnschte Kurve genau zu fahren oder eine
definierte Richtungskorrektur vorzunehmen.

— Geschwindigkeitsverlust, wenn eine Kurvenfahrt durch einseitiges Bremsen, durch das Verkleinern des vordern Ab-
standes zweier bei Geradeausfahrt parallelen Kufen oder durch das Einschlagen einer oder zweier geraden Steuer-
kufen eingeleitet wird.

— Das Drehen von taillierten Skiern ohne Biegung hat praktisch keine Wirkung.

— Das Biegen von Carving-Skiern durch die Fliehkraft bedeutet, dass die Kurven nur mit zunehmender Geschwindigkeit
enger werden kénnen, was Uberhaupt nicht den Erfordernissen entspricht.

Aufgabe

[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, dem Fahrer zu erméglichen, einen Schliitten geschwindigkeits-unab-
hé&ngig und ohne wesentlichen Geschwindigkeitsverlust auf einer Geraden oder einer definierbaren Kurve zu steuem und
gleichzeitig den Oberkdper stabil zu halten.

Losung

[0005] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 geldst.

Vorteile

[0006] Die Vorteile der Erfindung bestehen darin, dass die Bahn eines Schlittens durch eine in der Ebene des Untergrun-
des, z.B. Piste, liegende kreisbogenfdrmige Kante bestimmt wird.

[0007] Der Radius des Kreisbogens wird durch die Drehung und die in der Mitte exzentrische Fiihrung der Carving-Skier
erreicht d.h. unabhangig von der Geschwindigkeit bzw. Fliehkraft.

[0008] Die Funktion der fixen Kufen oder des Schlittenkdrpers beschrénkt sich auf Aufnahme der Carving-Skier. Daher
kdnnen die Carving-Skier auf jeder Art von Schlitten mit entsprechenden Befestigungsmitteln montiert werden. Die Steue-
rung erfolgt durch ein fix positioniertes Steuerrad, welches dem Fahrer Halt gibt.

Ausfiihrung der Erfindung, technische Losung

[0009] Der Schlitten hat beidseitig taillierte, um die LAngsachse drehbar befestigte Laufflichen, sogenannte Carving-Skier
5. Der Aufbau der vorgesehenen Carving-Skier entspricht normalen Carving-Skiern inklusiv Stahlkanten. Sie sind jedoch
schmaler und biegsamer. Diese kdnnen beidseitig gekippt bzw. gedreht werden. Hinten und vorne werden sie mit einem
Scharnier 14 befestigt. Der mittlere taillierte Teil wird an einem oder bei langen Schlitten an mehreren Punkten so befes-
tigt, dass er bei der Drehung nach unten und aussen gefiihrt wird. Dies kann durch ein Doppelscharmier 15 oder durch
eine als Sattel ausgebildete Kufe 16 erreicht werden. So wird die kurveninnere Kante 17 in einen auf der Fahrbahn 18
liegenden Kreisbogen gedrlickt. Im Endeffekt bewirkt dies eine geschwindigkeits-unabhangige Kurvenfahrt des Schlittens
ohne Geschwindigkeitsverlust.

Aufzahlung der Figuren/Zeichnungen

[0010] Die Erfindung wird anhand eines Ausflihrungs-Beispiels, welches in den Zeichnungen dargestellt ist, naher erléu-
tert. Es zeigt:
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Fig. 1  Perspektive des Schlittens mit Steuerung und Bremssystem
Fig. 2 Schlitten mit Bremsmechanismus von der Seite gesehen

Fig. 3  Schlitten mit Steuerung von der Seite gesehen mit Carving-Ski
Fig. 4  Ansicht der Steuerung von vorne zu Fig. 3

Fig. 5  Schnitt von vorderem und hinterem Teil der Skier zu Fig. 3

Fig. 8  Schnitt des mittleren Teils der Skier zu Fig. 3

Patentanspriiche

1. Schlitten mit einem Steuermechanismus (1, 2, 3, 4) und zwei an den Kufen vorn und hinten drehbar befestigten
taillierten Skiern (5), dadurch gekennzeichnet, dass die Skier in der Mitte exzentrisch aufgehangt sind oder auf einem
Sattel aufliegen, damit der mittlere Teil der Skier bei deren Drehung abwérts und nach der Kurvenaussenseite gebogen
wird, sodass die Skier mit einer kreisbogenférmigen Kante (17) auf der befahrenen Flache (18) aufliegen, wodurch
eine geschwindigkeits-unabhangige Kurvenfahrt erfolgt.

2. Schlitten nach Patentanspruch 1, mit einem Bremssystem bestehend aus zwei Bremspedalen (), welche Uber einen
Hebel (8) und eine Zugstange (9) mit einem Bremsarm (10) verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dass infolge
der gewéhlten Geometrie der Bremsarm mit wenig Kraft rasch aus der Ruhestellung herausbewegt wird und in der
Bremsstellung mit mehrfach verstarkter Kraft gegeniiber der auf die Bremspedale ausgeibten Kraft auf die befahrene
Flache (11) gedriickt wird.
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Fig. 3
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Fig. 4
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Fig. D
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