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Einspuriger Schlitten.

Vorliegende Erfindung betrifft einen Schlit-
ten, bei welchem die Kufen, abweichend von
den bisher gebriiuchlichen Schlitten, nicht
parallel nebeneinander, sondern in einer Linie
hintereinander angeordnet sind, wobei die
vordere Kufe drehbar ist und so ein Lenken
dieses einspurigen Schlittens ermdglicht. Tin
solcher einspuriger Schlitten bildet ein dem
Fahrrade dhnliches XVinterfdhrzeug, das sich
von den bisherigen Schlitten infolge der
neuen Anordnung der Kufen und der leichten
Lenkbarkeit durch ein gleichmiBigeres, stof3-
freieres Gleiten, eine leichtere und raschere
Fortbewegung und ein angenehmeres Fahren
vorteilhaft unterscheiden soll.

~ Auf beiliegender Zeichnung ist eine bei-
spielsweise Ausfithrungsform dieses einspu-
rigen Schlittens dargestellt, und zwar zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht desselben,

Fig. 2 den Vorderteil des Schlittens in
grolerem Malstabe,

Fig. 8 den Grundriff der abgenommenen
VYorderkufe,

Fig. 4 die untere Ansicht derselben,

Fig. 5 einen Schnitt nach 5—5 in Fig. 2,
und

Fig. 6 cinen Schnitt nach 6—6 in Fig. 2.

Der gezeichnete einspurige Schlitten be-
sitzt zwel in einer Linie hintereinander an-
geordnete, in der Lingsrichtung sanft ge-
kriimmte Kufen @ und b, die einen nach
unten gewdlbten Querschnitt haben, so dafy
deren Rander schwachnach aufwérts gekriitmmt
sind. Die riickwiirtige Kufe b trigt ein in

_ vertikaler Ebene liegendes, flaches Rahmen-

gestell ¢, auf welchem, d#hnlich wie beim
Fahrrade, ein Sattelsitz d befestigt ist. Am
vordern Ende trigt das Gestell ¢ eine senk-
rechte Hilse e, in welcher eine Stange f
leicht drehbar gelagert ist. An das untere
Ende dieser Stange f ist die vordere Kufe a
etwa in ihrer Mitte mittelst eines Gelenkes g
in einer durch ihre L#ngsrichtung gehenden,
senkrechten Ilbene drehbar angeschlossen und
kann behufs Lenkung des Schlittens mittelst
einer am obern Ende der Stange [ befestigten
Lenkstange % in seitlicher Richtung beliebig
verdreht werden. Die Stange [ tragt iiber
dem Gelenke g einen mit ihr starr verbun-
denen, in der Léngsrichtung der Kufe o nach
riickwiirts ragenden Arm 4, an welchem die
Kofe o mittelst einer. an ihr befestigten,



senkrechten Gabel j in vertikaler Richtung
gefithrt ist. Das freie Ende dieses Armes ¢
ist durch eine gespannte Schraubenfeder I
mit dem riickwirtigen Ende der Kufe a ver-
bunden, so daly letzteres stets nach aufwirts
gegen den Arm i gespannt wird. Ein unter
dem Arme i quer durch dessen Fiihrungs-
gabel j hindurchgesteckter Bolzen [ begrenzt
die Aufwirtsbewegung des- riickwirtigen
Kufenendes, wogegen sich dieses beim Auf-
laufen des schnabelformig nach oben ge-
kriimmten vordern Kufenendes auf irgend ein
Hindernis, unter. gleichzeitiger Spannung der
Feder J frei nach unten bewegen kann und
so alle StoBe mildert, da die Feder & alle
StoBe und Erschiitterungen auffingt. Die
Kufen o und b sind an ihrer Unterseite mit
Lingsrippen m verschen, welche ein seitliches
Gleiten der Kufen verhiiten. Ein am Gestell ¢
ither dem Vorderende der hintern Kufe b
queriiber befestigter Fultritt n (Fig. 6) bildet
die Stiitze fiir die Fufe. ‘

Infolge der langen, in einer Linie hinter-
einanderliegenden Kufen werden die Unregel-
wiBigkeiten der Bahn, wie Gruben, Furchen,
Erhebungen ete. beim Fahren viel weniger
empfunden als bei bekannten Schlitten. Die
vordere Kufe @ ebnet die Bahn schon der
riickwiirtigen Kufe b vor und lauft letztere
in deren glatten Spur. Die der vordern Kufe

entgegentretenden Hindernisse dagegen wer-

den durch deren federnde Gelenkigkeit in
der Fahrrichtung leicht iiberwunden. Die
seitliche Drehbarkeit der Vorderkufe mittelst
der TLenkstange % ermdglicht ein sicheres
Durchfahren von allen Kurven und die Lings-
rippen m an den Kufenunterseiten verhiiten
seitliches Gtleiten des Schlittens.

Um den einspurigen Schlitten als ein
dem Motorzweirade shnliches Verkehrsmittel

zu konnen, mull derselbe mit
irgend einem entsprechenden Forthewegungs-
motor und mit Fortbewegungsorganen aus-
gestattet werden.

verwenden

PATENTANSPRUCH :

Schlitten, dadurch gekennzeichnet, dafs
derselbe zwei in einer Linie hintereinander
angeordnete, an den Gleitflichen mit ein
seitliches Ausgleiten verhindernden Lings-
rippen versehene Kufen besitat, von welchen
die hintere ein starres, mit Reitsitz versehenes,
rahmenartiges, in vertikaler Ebene liegendes
flaches Gestell trigt, wobei die vordere Kufe
behufs Lenkbarkeit des Schlittens mittelst
Lenkstange in seitlicher Richtung verdrehbar
an das dahinterliegende Grestell angeschlossen
ist.

UNTERANSPRUCHE :

1. Schlitten nach Patentanspruch, dadurch
gekennzeichnet, dafy die seitlich ver-
drehbare Vorderkufe auch in durch ihre
Liingsrichtung gehender Vertikalebene
schwingend an das rahmenartige Grestell
angeschlossen und durch eine Feder in
ihrer mnormalen Neigungslage gehalten
ist, um ein moglichst stoBireies Uber-
tahrén von der Kufe entgegentretenden
Hindernissen zu ermdoglichen.

2. Schlitten npach Patentanspruch und
Unteranspruch 1,dadurchgekennzeichnet,
daf derselbe mit einem dessen Fort-
bewegung bewirkenden Motor versehen
ist.

Nikolaus LESZL.
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