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Antriebsvorrichtung fiir Schlitten.
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Den Gegenstand vorliegender Erfindung bildet eine Antriebsvorrichtung fiir Schlitten,
welche die Bewegung zwseier Tretkurbeln auf zwei Spiefe iibertrigt und durch das dabei

stattfindende Kinrammen und Abstoflen derselben die Vorwiirtsbewegung des Fahrzeunges
bewirkt.

Iiine beispielsweise Ausfithrungsform ist auf der Zeichnung dargestellt, und  zwar
zeigt: Fig. 1 einen lotrechten Lingsschnitt des Schlittens, Fig. 2 eine Draufsicht desselben,
Fig. 3 die Ubertragungsvorrichtung fiir die SpieBbewegung, Fig. 4 eine Einzelheit.

Der dargestelite Schlitten besteht ans zwei Teilen A4, B, welche gegeneinander um
den sie verbindenden Zapfen 1 drehbar sind. Der Sitz 2 ist auf dem zweischienigen Hinter-
teil B angebracht und in seiner Hihenlage verstellbar, wihrend die Lenkstange 5 mit den
heiden Kufen 6, 7 des Vorderteiles 4 verbunden ist, so dal durch die Bewegung der
L.enkstange 5 der Vorderteil des Schlittens gelenkt werden kann. Der Antrieb erfolgt durch
Treten der beiden Kurbeln 8, 9, deren Bewegung durch eine Kette 70 und ein Ketten-
rad 11 auf ein zwoites Paar Kurbeln 12, 13 iibertragen wird, welches auf der Achse des
hinteren Kettenrades 71 sitzt. Vermittelst der Zapfen 76 und 17 nehmen diese Kurbeln 12, 13
die Pleuelstangen 31 und die mit ihnen verbundenen Gleitschuhe 24 mit, wodurch letztere
eine hin und her gehende Bewegung erhalten. Die schwingenden SpieBe 14, 15, welche in
dem von dem Gleitschuh 30 getragenen Kugellager 19 beweglich sind, werden an dem
freien Knde dureh den mit Schlitz 20 verschenen Deckel 21 der Fihrang 25 gefiibrt. In-
folge der am uzweiten Iinde angebrachten Zug-Spiralfeder werden die SpieBe nach jedem
erfoigten Kinrammen und Abstofien aus dem Terrain herausgehoben und durch die Druck-
Spiralfeder 29 in die Anfangslage zuritckgedriickt. Die Fihrung 25 kann von kreisférmigem
oder sonst einemn geeigneten Querschnitt sein. In derselben hewegt sich der Gleitschuh 24,
der seine Bewegung von der Kurbel 12 vermittelst der Pleuelstange 31 erhiilt, hin und
her und zwingt vermittelst seiner eigenen schiefen Fliche 26 und derjenigen des Spiefles 27
sowio der Anschlagfliche 28 den Spiefl znm Eiorammen und pachfolgenden Abstelen,
wodurch die Fortbewegung des Schlittens erfolgt. Die Zug-Spiralfeder hebt hierauf den
Spiefl wiedor aus dem Terrain heraus. Um dio beim Einrammen und Abstoflen stattindende
Erschiitterung zu mildern, kann die Feder x eingeschaltet werden; selbstverstiindlich kann
der Schiitten auch einschienig sein.

PATENT-ANSPRUCH:

Antriebsvorrichtung fiir Schlitten, dadurch gekennzeichnet, dafl die zur Forthewegung
dienenden an einem Gleitschuh gelenkig angeordneten SpieBe unter dem Einflull einer
Zugfeder an ihren freien Iinden aus dem Terrain herausgehoben und durch eine aunf den
Gleitschuh wirkende Druckfoder stets nach vorne gedringt werden, wihrend ein zweiter
(ileitschuh, der seine Bewegung von der Hinterradkurbel durch Pleuelstangen erhilt, ent-
gegen der Wirkung der beiden Federn die Spiefle mit ihren Enden in den Boden driickt
und hiernuf znrickstofit, wodurch die Fortbewegung des Schlittens erfolgt.
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