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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft Spielzeug-Ein-
schienenbahnsysteme und -vorrichtungen. Insbesonde-
re betrifft die vorliegende Erfindung ein Spielzeug-Ein-
schienenbahnsystem mit integrierter Haltevorrichtung,
bestehend aus mindestens einem Fahrzeug mit einer
darin befestigten Figur und einem eingebauten Elektro-
motor, der das Fahrwerk auf der Einschienenbahn vor-
wirtstreibt.

Unter den bekannten Verdffentlichungen finden sich
viele Spielzeugsysteme, welche Elemente verwenden,
die in MiniaturmaBstab den Betrieb von Autos, Bussen
und Eisenbahnen nachbilden. Besonders gut bekannt
sind Spielzeugeisenbahnen, die im allgemeinen auf Bah-
nen mit zwei Schienen laufen, ganz ghnlich ihren groBen
Gegenstiicken.

Das US-Patent 5,211,366 beschreibt eine mit Ridern
versehene Spielzeugeisenbahneinheit, die auf einer frei-
tragend {iber dem Boden befindlichen Bahn l4uft und
ein zentrales Stiitzelement (Weihnachtsbaum) benétigt,
um das Gleichgewicht zu halten. In dhnlicher Weise
zeigt das US-Patent 5,131,618 eine Modelleisenbahn, die
sich auf einer Bahn bewegt, welche zur Stiitzung an
einem Weihnachtsbaum befestigt werden muB. Diese
Veroffentlichungen beinhalten jedoch keine Vorkeh-
rungen zur Erlangung einer stabilen Positionierung
oder eines stabilen Betriebs der sich bewegenden Fahr-
zeuge.

Das US-Patent 5,279,871 beschreibt ebenfalls ein
senkrecht verlaufendes Baumelement zur Befestigung
und als Stiitze. Dieses Patent verwendet einen Héhen-
unterschied zwischen dem ersten und dem zweiten
Bahnende, um eine Skihang-Anordnung anzutreiben.

Ferner findet man beim Stand der Technik eine groBe
Zahl von hauptsichlich schmiickenden Vorrichtungen,
die wegen ihrer dekorativen Wirkung entworfen wur-
den. Diese Vorrichtungen sind problematisch, da die
Anbringung oder Bewegung der darin enthaltenen Ver-
bindungsstellen mit Schwierigkeiten verbunden ist,
wenn die gewiinschten Anordnungen vorgenommen
werden. In diesen Patentbeschreibungen ist keine Be-
wegung der Vorrichtung vorgesehen, und daher sind
auch keine Vorkehrungen getroffen, um ein Rutschen
oder sich 16sen oder eine Bewegung zu verhindern.

Beim entsprechenden Stand der Technik ist also die
seit langem bestehende Forderung nach dauernd be-
treibbaren, aber dennoch schmiickenden Funktions-
spielzeugsystemen nicht erfiillt. Keine der obengenann-
ten Kategorien des bekannten Spielzeugs bietet eine
angemessene Stabilitit des Systems oder enthilt Fahr-
zeuge, die leicht angebracht und geldst werden kénnen,
so daB ein langfristiger Dauerbetrieb moglich ist.

Es sind Versuche unternommen worden, um diese
Probleme unter Verwendung der bekannten Spiel-
zeugsysteme zu l6sen, die jedoch die von der vorliegen-
den Erfindung gel6sten Punkte nicht in geeigneter Wei-
se angesprochen haben.

Folglich besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung darin, eine Einschienenbahn zu bieten, die sich in
einer Hohe {iber dem Boden befindet, ohne jedoch ein
separates senkrechtes Stiitzelement zu benétigen.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht wei-
ter darin, ein Einschienenbahn-Spielzeugsystem mit in-
tegrierter Haltevorrichtung zu bieten, mit mindestens
einem Fahrzeugfahrwerk mit einer darin befestigten Fi-
gur und einem eingebauten Elektromotor, der durch in
der Einschienenbahn eingebettete Metalldrahtkontakte
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mit Strom versorgt wird.

Die Aufgabe besteht weiter darin, ein Einschienen-
bahn-Spielzeugsystem mit integrierter Haltevorrich-
tung zu bieten, mit dem eine stabile Positionierung und
ein Dauerbetrieb mindestens eines Fahrzeugfahrwerks
mit einer darin befestigten Figur erreicht wird.

Die Aufgabe besteht schlieBlich darin, ein Einschie-
nenbahn-Spielzeugsystem mit integrierter Haltevor-
richtung zu bieten, das ein Rutschen oder Sichlésen oder
eine Bewegung der Verbindungsstellen, wenn eine ge-
wiinschte Anordnung vorgenommen wird, verhindert.

ErfindungsgemiB wird ein Spielzeug-Einschienen-
bahnsystem geboten, auf das ein Fahrzeugfahrwerk mit
einer darin befestigten Figur gestellt wird. Ein Elektro-
motor nimmt Strom aus Drahtkontakten auf, um das
Fahrwerk auf der Einschienenbahn vorwirts zu treiben.
Das Fahrzeug kann leicht auf die Einschienenbahn ge-
stellt und wieder weggenommen werden. Eine stabile
Positionierung des Fahrwerks wird gewihrleistet durch
ein Paar Leitschienen und durch Leitrider, die vom
Fahrwerkskorper bis gegen die Riickseite der Schiene
reichen. Die Bahn wird von vier einteiligen Stiitzarmen
gehalten. Die Stiitzarme gleiten in Positionierungsaus-
sparungen einer zweiteiligen zentralen Montageklem-
me, die abwechselnd von einem FuB3 oder einem ande-
ren Halteelement gehalten wird.

GemiB einer Ausfithrung der Erfindung wird eine
Vorrichtung geboten, bestehend aus: mindestens einem
Spielzeugfahrzeug, einer Einschienenbahn mit Mitteln
auf der Einschienenbahn zum lésbaren Halten des min-
destens einen Spielzeugfahrzeugs, Mitteln zum Stiitzen
der Einschienenbahn, wobei diese Bahn einen senkrech-
ten Absatz und eine Mehrzahl von Leitschienen bein-
haltet, mindestens einem angetriebenen Rad des Fahr-
zeugs, Mitteln auf der Einschienenbahn, mit denen das
mindestens eine angetriebene Rad in Eingriff kommt,
wobei das mindestens eine angetriebene Rad auf einer
ersten Seite des senkrechten Absatzes angebracht wer-
den kann, mindestens einem Leitrad am Fahrzeug, wo-
bei das mindestens eine Leitrad mit einem senkrechten
Abschnitt des senkrechten Absatzes in Eingriff kommt,
wodurch verhindert wird, daB das Fahrzeug von der
Einschienenbahn herunterkippt.

GemiB einer weiteren Ausfithrung der Erfindung
wird ein Spielzeug-Einschienenbahnsystem mit Halte-
vorrichtung geboten, bestehend aus: mindestens einem
Spielzeugfahrzeug, einer Einschienenbahn, die eine end-
lose Wegstrecke begrenzt, wobei die Bahn auBerdem
aus mindestens vier an den Enden zusammengefiigten
Segmenten besteht, Mitteln, mit denen die Einschienen-
bahn in einer Hohe iber einer Fliche gehalten wird,
Mitteln, mit denen das genannte Fahrzeug 16sbar auf
der genannten Schiene angebracht wird, wobei das
Fahrzeug Stromantriebsmittel enthilt, welche das Fahr-
zeug entlang der Einschienenbahn vorwirtstreiben, und
wobei das mindestens eine Fahrzeugfahrwerk eine 18s-
bar darin befestigte Figur enthilt.

GemiB einer weiteren Ausfiithrung der Erfindung
wird ein Spielzeug-Einschienenbahnsystem mit Halte-
vorrichtung geboten, bestehend aus: mindestens einem
Spielzeugfahrzeug, einer Einschienenbahn, die eine end-
lose Wegstrecke begrenzt, Mitteln, mit denen die Ein-
schienenbahn in einer Hohe iiber dem Boden gehalten
wird, Mitteln, mit denen das genannte Fahrzeug 18sbar
auf der genannten Schiene angebracht wird, wobei das
Fahrzeug Stromantriebsmittel enthilt, welche das Fahr-
zeug entlang der Einschienenbahn vorwirtstreiben, und
wobei das mindestens eine Fahrzeugfahrwerk eine 16s-
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bar darin befestigte Figur enthilt.

Im folgenden wird die Erfindung beispielhaft anhand
von Zeichnungen niher beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 eine einfache perspektivische Ansicht einer an
einem Weihnachtsbaum angebrachten Ausfithrung der
vorliegenden Erfindung mit darin befestigter Figur;

Fig. 2a eine einfache perspektivische Ansicht einer
Ausfithrung einer Einschienenbahn gemiB der vorlie-
genden Erfindung;

Fig. 2 eine perspektivische Teilansicht einer sechsek-
kigen Klammer zum Halten einer Ausfithrung der vor-
liegenden Erfindung;

Fig. 3 eine perspektivische Teilansicht eines zweiten
Endes eines Stiitzarms und des einen Teils der sechsek-
kigen Klammer, welche zeigt, wie die zweiten Enden des
Stiickarms gemiB der vorliegenden Erfindung daran an-
gekoppelt werden;

Fig. 4 eine teilweise, bruchstiickartige Querschnitts-
draufsicht, welche die sich gegenseitig aufnehmenden
Paare von Zapfen und Offnungen entlang der Innenseite
der Einschienenbahn Abschnitte zeigt, sowie ein drittes,
dazu senkrecht stehendes Zapfen- und Offnungs-Paar,
mit dem das duBere Ende des Stiitzarms mit der Ein-
schienenbahn gemiB der vorliegenden Erfindung ver-
bunden wird;

Fig. 5 eine perspektivische Teilansicht der Innenseite
der Einschienenbahn, welche zwei an den Enden mitein-
ander verbundene Teile des Einschienenbahn-Segments
zeigt, sowie Einzelheiten fiir die Aneinanderkopplung
der beiden Teile gemiB einer Ausfithrung der vorliegen-
den Erfindung;

Fig. 6 eine perspektivische Detail-Teilansicht einer
Verbindungsstelle zwischen zwei Segmenten der an den
Enden miteinander verbundenen Einschienenbahn-Seg-
mente, welche ein Buchsen-Verbindungsstiick gemi8
einer Ausfithrung der vorliegenden Erfindung;

Fig. 7 eine bruchstiickartige perspektivische Ansicht
von der Unterseite des Bereichs der Verbindungsstelle
zwischen zwei Segmenten der Einschienenbahn, welche
die Details einer innenliegenden Offnung des Buchsen-
Verbindungsstiicks gemiB der vorliegenden Erfindung;

Fig. 8 eine bruchstiickartige perspektivische Ansicht
von der Unterseite des Bereichs der Verbindungsstelle
zwischen zwei Segmenten der Einschienenbahn, welche
die Position eines in eine Offnung an der Verbindungs-
stelle zweier Einschienenbahn-Segmente hineinpassen-
den Stecker-Verbindungsstiicks am duBeren Ende eines
Stiitzarms sowie den vollstindigen Verriegelungsme-
chanismus gemiB einer Ausfithrung der vorliegenden
Erfindung;

Fig. 9 eine bruchstiickartige Querschnittsdraufsicht,
welche die Positionierung eines zweiten Endes des
Stiitzarms in der entsprechenden, in der sechseckigen
Klammer befindiichen Aussparung gemiB einer Aus-
fiihrung der vorliegenden Erfindung;

Fig.9a ein projizierter AufriB der sechseckigen
Klammer gemiB einer Ausfithrung der vorliegenden
Erfindung;

Fig. 10 eine Querschnitts-Seitenansicht, weiche ein
auf der Einschienenbahn stehendes Fahrzeug zeigt, so-
wie die Positionierung eines Stiitzarms, der die Einschie-
nenbahn mit einer sechseckigen Klammer mit einem
angefiigten FuBB gemiB einer Ausfithrung der vorliegen-
den Erfindung verbindet;

Fig. 11 eine bruchstiickartige Draufsicht eines auf der
Einschienenbahn stehenden Fahrzeugs sowie der Posi-
tionierung eines Stiltzarms gemiB einer Ausfilhrung der
vorliegenden Erfindung;
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Fig. 12 eine bruchstiickartige Querschnittsansicht ei-
nes auf der Einschienenbahn angebrachten Fahrzeugs
gemiB einer Ausfithrung der vorliegenden Erfindung;

Fig. 13 eine bruchstiickartige perspektivische Ansicht
eines Fahrwerks mit einer daran befestigten Figur, wie
sie leicht auf einer Einschienenbahn gemiB der vorlie-
genden Erfindung angebracht werden kann;

Fig. 1 zeigt eine Einschienenbahn 40, die auBerhalb
der duBeren Begrenzung einer Gruppe von Zweigen 14
eines Weihnachtsbaums 10, der einen Stamm 29 hat,
angeordnet ist. Eine Fig. 12 ist fest an einem Fahrzeug
13 (in dieser Ansicht nicht vollstdndig dargestelit, da es
von der Fig. 12 verdeckt wird) angebracht. Die Fig. 12
bewegt sich in der durch die Pfeile bezeichneten Rich-
tung auf der Einschienenbahn 40 im Kreis herum.

Am Fahrzeug 13 ist eine Mehrzahl von Lampchen 17
angebracht. Diese Limpchen werden von einem Limp-
chen-Regler gesteuert und leuchten im Takt mit einer
Vielzahl von Weihnachtsliedern auf, und unabhéngig
davon, je nach Wunsch des Anwenders. Die Betitigung
der Lampchen wird durch den (in Fig. 1 nicht dargestell-
ten) Lampchen-Regler im Inneren des Fahrzeugs ge-
steuert.

Fig. 2a zeigt die Einschienenbahn 40, die einen voll-
stindigen Kreis um ein von einem Ful} 11 gestiitztes
senkrechtes Halteelement 69 bildet. Eine sechseckige
Klammer 202 ist um das senkrechte Halteelement 69
gespannt. Die Klammer 20a nimmt an jeder von vier
(nicht dargestellten) Offnungen einriickbar einen Stiitz-
arm 30 auf, die sich nach auBlen erstrecken, um die Ein-
schienenbahn 40 sicher zu halten.

Die Einschienenbahn 40 besteht aus vier Segmenten
38, die an einer Verbindungsstelle 37 zwischen je zwei
benachbarten Paaren der Segmente 38 mit den Enden
aneinander befestigt werden kénnen. Durch den Ful3 11
und das senkrechte Halteelement 69 kann die Einschie-
nenbahn 40 in einer Héhe iiber der Flache, auf der der
FuB 11 steht, gehalten werden.

Fig. 2 zeigt, daB die sechseckige Klammer 20a aus
zwei identischen Halbklammern 20 aus geformtem
Kunststoff oder Metall besteht. Jede Halbklammer 20
beinhaltet zwei Verldngerungen oder Laschen 28, die,
wenn die Halbklammern 20 am senkrechten Halteele-
ment 69 befestigt sind, auf dem senkrechten Halteele-
ment 69 senkrecht stehen. Am unteren Ende einer jeden
Halbklammer 20 ist ein Steg 15 angeordnet. Die La-
schen 28 werden entlang ihrer geraden, langen Enden
zusammengeschraubt, so daB sie das senkrechte Halte-
element 69 einspannen. Wenn die Laschen 28 zusam-
mengeschraubt sind, bildet die sechseckige Klammer 20
einen im wesentlichen achteckigen Querschnitt.

Jede Lasche 28 hat zwei Lécher 24, die mit ebensol-
chen Lochern 24 in der benachbarten Lasche 28 ausge-
richtet werden kdnnen. Eine Schraube 22 wird in jedes
der beiden Paare fluchtender Locher 24 eingefiihrt, um
die sechseckige Klammer 20 am senkrechten Halteele-
ment 69 zu befestigen. Die Schrauben 22 kénnen in
beliebiger Weise gesichert werden, zum Beispiel unter
Verwendung einer (nicht abgebildeten) Mutter an ihrem
abgewandten Ende. Bei der bevorzugten Ausfithrung
jedoch ist eines der Locher eines jeden Paares fluchten-
der L&cher 24 mit einem Innengewinde versehen, um
die entsprechende Schraube 22 aufzunehmen (die Ge-
winde sind nicht abgebildet). In der am meisten bevor-
zugten Ausfiihrung hat eines der Locher eines jeden
Paares fluchtender Locher 24 die geeignete Grofle, um
eine Schraube 22 so aufzunehmen, daB die Schraube 22,
wenn sie zum ersten Mal in das Loch 24 gedreht wird,
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dort ein Gewinde schneidet. In diesem letzteren Fall
sind die Schrauben 22 vorzugsweise “selbstschneidend”,
d. h. speziell dafiir ausgelegt, ihr eigenes Schraubenge-
winde zu schneiden.

Fig. 3 zeigt, daB jede Halbklammer 20 zwei T-férmige
Aussparungen 26 beinhaltet. Der einteilige Stiitzarm 30
besteht aus geformtem Kunststoff oder Metall, der ein
erstes Ende 31 und ein zweites Ende 31a, das sich in
gabelférmig geteilte Enden 33 teilt, hat.

Jeder Stiitzarm 30 hat im wesentlichen die Form eines
Y-Trégers mit geteilten Enden 33 am zweiten Ende 31a.
Die geteilten Enden 33 sind miteinander verbunden, so
daB sie am zweiten Ende 31a eines Stiitzarms 30 eine
ausgesparte dreieckige Offnung 34 bilden. Die Offnung
34 dient der Materialersparnis und kann entfallen. Jedes
der beiden geteilten Enden 33, die sich am zweiten Ende
31a des Stiitzarms 30 befinden, hat seitliche Vorspriinge
32 und 32a, die im wesentlichen die Form eines "T”
bilden.

Der obere T-férmige seitliche Vorsprung 32 wird in
eine entsprechende T-formige Aussparung 26 am obe-
ren Teil der sechseckigen Klammer 20 eingepaBt. Der
untere T-formige seitliche Vorsprung 32a wird nach un-
ten gedreht, so daB er gegen den Steg 15 driickt, auf dem
sein Gewicht ruht. Durch diesen Vorgang wird der
Stiitzarm 30 fest auf den Boden der sechseckigen Klam-
mer 20 geklemmt. Dadurch wird der Stiitzarm 30 an der
T-férmigen Aussparung 26 in der sechseckigen Klam-
mer 20 und gegen den Steg 15 verriegelt.

Fig. 4 zeigt, wie ein rechtes Ende eines Segments 38
an einem linken Ende des benachbarten Segments 38
angebracht wird. Der Einfachheit halber wird das Seg-
ment 38 auf der linken Seite als das linke Segment be-
zeichnet und das Segment 38 auf der rechten Seite als
das rechte Segment. Wenn das linke Segment in passen-
den Eingriff mit dem rechten Segment gebracht wird,
wird ein Zapfen 48, der sich vom linken Segment aus
erstreckt, in eine erste waagerechte Offnung 46 in einem
Ende des rechten Segments eingepaBt. AuBerdem wird
ein zweiter Zapfen 49, der sich vom rechten Segment
aus erstreckt, in eine zweite waagerechte Offnung 47 im
linken Segment eingepaBt. Das gegenseitige Einpassen
der Zapfen 48 und 49 in ihre jeweiligen waagerechten
Offnungen 46 und 47 sorgt fiir eine stabile Verbindung
zwischen den einander zugewandten Enden des linken
und des rechten Segments, vorausgesetzt, daB den Kraf-
ten, die die Enden auseinanderzuziehen suchen, wider-
standen wird.

Ein Stecker-Verbindungsstiick 80 am ersten Ende 31
des Stiitzarms 30 verriegelt das linke und das rechte
Segment so miteinander, daB} einer waagerechten Tren-
nung der beiden Segmente 38 in Richtung der Einschie-
nenbahn 40 widerstanden wird.

GemiB Fig. 5 enthilt die Verbindungsstelle 37 zwi-
schen zwei Segmenten 38, die an den Enden zusammen-
gefiigt werden sollen, den ersten Zapfen 48 des Seg-
ments 38, der von der ersten waagerechten Offnung 46
aufgenommen wird. Der zweite Zapfen 49 wird von der
zweiten waagerechten Offnung 47 aufgenommen. Eine
Einkerbung 35 rechts vom zweiten Zapfen 49 wird so
positioniert, daB sie zu dem Buchsen-Verbindungsstiick
42 ausgerichtet ist.

Fig. 6, eine Detailansicht der Innenseite der Einschie-
nenbahn 40, zeigt die beiden mit den Enden aneinander-
stoBenden zwei Segmente 38. Ein senkrechter Absatz 44
lauft kontinuierlich vom ersten Segment 38 zum zweiten
Segment 38. Die Verbindungsstelle 37 liegt direkt vor
einem Buchsen-Verbindungsstiick 42, das fiir die Auf-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

6

nahme des (nicht abgebildeten) Stecker-Verbindungs-
stiicks 80 des Stiitzarms 30 ausgelegt ist.

Fig. 7, einer Ansicht von unten der Zusammenfiigung
der Segmente 38 an den Enden, macht deutlich, daB die
Verbindungsstelle 37 der gemeinsame Verbindungs-
punkt des ersten und des zweiten Zapfens 48 und 49 mit
ihren jeweiligen Offnungen ist. Der erste Zapfen 48 des
Segments 38 ist dargestellt, wie er in der ersten waage-
rechten Offnung 46 befestigt ist. Der zweite Zapfen ist
dargestellt, wie er in der zweiten waagerechten Offnung
47 befestigt ist. Eine in den zweiten Zapfen 49 eingear-
beitete Einkerbung 35 wird im Schlitz 51 verriegelt (wie
in Fig. 5 dargestelit).

Fig. 8 zeigt nun, daB das Stecker-Verbindungsstiick
80 durch das Buchsen-Verbindungsstiick 42 und unter
die Einkerbung 35 gleite;t (Fig. 5 und 7). Das Stecker-
Verbindungsstiick 80 verriegelt somit das linke und das
rechte Ende fest in ihrer Lage und sorgt damit fiir eine
stabile Verbindung.

In Fig. 9 sind die seitlichen Vorspriinge 32 und 32a des
Stiitzarms 30 gezeigt, wie sie sich mit der T-férmigen
Aussparung 26 in Eingriff befinden. Die Laschen 28 ste-
hen auf dem in dieser Abbildung gezeigten senkrechten
Element oder Baumstamm 29 senkrecht und verlaufen
nach ihrer Anbringung senkrecht.

GemiB Fig. 9a hat jedes Teil der Halbklammer 20, die
zur Bildung der sechseckigen Klammer 20a verwendet
werden, zwei T-férmige Aussparungen 26 und einen
Steg 15.

Fig. 10 zeigt, daB die Leistung von einem eingebauten
Elektromotor 99 durch eine Reihe von Untersetzungs-
getrieben 97 an ein einziges Antriebsrad 58 ibertragen
wird. Ein Fiihrungsrad 58 hilt ein gegeniiberliegendes
Ende des Fahrzeugs 13. Das Fahrzeug 13 ist in einem
Metall- oder Kunststoff-Fahrwerk 50 untergebracht.
Das Fahrzeug 13 sitzt iiber dem senkrechten Absatz 44
der Einschienenbahn 40 und wird vom Antriebsrad 58
und vom Fiihrungsrad 59 gehalten.

Ein Paar Leitschienen 56 verlduft vom Fahrwerk 50
aus hinter dem senkrechten Absatz 44. Jede Leitschiene
56 hat an ihrem AnschluBende ein Leitrad 54, das an der
hinteren Fliche des senkrechten Absatzes 44 abrollt.
Die Leitrader 54 bewahren das Fahrzeug 13 davor, nach
vorne zu fallen und verhindern somit, daB das Fahrzeug
13 mit der Einschienenbahn 40 auBer Eingriff gerat.

Ein Paar federnde Metallkontaktplatten 96 erstreckt
sich vom Fahrwerk 50 aus in Richtung auf den senkrech-
ten Absatz 44 der Einschienenbahn 40. Ein Paar Metall-
drihte 95 ist entlang der oberen Fliche der Einschienen-
bahn 40 in einer Position eingebettet, die von den Kon-
taktplatten 96 beriihrt wird. Die Metalldrihte 95 wer-
den unter elektrischen Strom, der Gleichstrom oder
Wechselstrom sein kann, gesetzt. Die Metallkontakt-
platten 96 nehmen den elektrischen Strom von den Me-
talldrihten 95 ab und speisen damit den eingebauten
Elektromotor 99.

Das Fahrwerk 50 spreizt die senkrechte Ausdehnung
44 des Bahnsegments 38 mit den Leitschienen 56 gegen
die Innenseite des senkrechten Absatzes 44, und der
Hauptkorper des Fahrwerks 50 sitzt auf der Bahn 40.

Die obere Flidche der duBeren T-Kreuzung 94 ist mit
Materialien beschichtet, die eine leicht rauhe Oberflad-
che schaffen, um zur Unterstiitzung der Bewegung eine
angemessene (aber nicht iibermaBige) Reibung mit dem
Antriebsrad 58 zu erzeugen. Die rauhe Oberfliche kann
zum Beispiel durch eine Lage Sandpapier oder durch
eine mit Griibchen versehene oder aufgerauhte einge-
formte Struktur geschaffen werden.
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In Fig. 11 ist zu sehen, daB die Leistung vom einge-
bauten Elektromotor 99 iiber eine Reihe von Getrieben
97 an das Antriebsrad 58 iibertragen wird. Das An-
triebsrad 58 hat einen Gummireifen oder eine andere
Reibungsbeschichtung, so daB das Fahrwerk entlang
der Bahn vorwirtsgetrieben wird.

Fig. 12 zeigt einen Lautsprecher 19, der in Zusam-
menwirken mit einem im Inneren des Fahrwerks 50 des
Fahrzeugs 13 befindlichen Festwertspeicher (ROM)
Musik spielt. Der Lautsprecher spielt Musik, zum Bei-
spiel ein aus achtzehn Liedern ausgewihites Weih-
nachtslied. In Zusammenwirken mit einem Limpchen-
Regler 21 erklingt die Musik synchron mit einer Mehr-
zahl von Lidmpchen, die durch den Limpchen-Regler im
Inneren des Fahrzeugs 13 betiitigt werden. In anderen
Ausfithrungen der vorliegenden Erfindung erklingt die
Musik unabhingig von der Mehrzahl von Limpchen.

In Fig. 13 sieht man nun, daB das Fahrzeug in einem
Fahrwerk 50 untergebracht ist. An den Innenseiten des
Fahrwerks 50 sind senkrechte Leitschienen 56 ange-
bracht. Die Leitschienen 56 wirken der im Ungleichge-
wicht befindlichen Masse des Fahrzeugs 13 entgegen,
um so zu verhindern, daB das Fahrzeug 13 von der Ein-
schienenbahn 40 herunterkippt. Die Stelle, an der die
Leitschienen 56 angebracht sind, erstreckt sich vom
Korper des Fahrwerks 50 nach hinten, so daB eine Liik-
ke zwischen den Leitschienen 56 und dem Hauptkérper
des Fahrwerks 50 freibleibt. In dieser Liicke befindet
sich der senkrechte Absatz 44 der Bahn 40.

Der senkrechte Absatz 44 des Segments 38 der Ein-
schienenbahn 40 ist mit dem Antriebsrad 58 und den
Leitradern 54 in Eingriff, um einen Dauerbetrieb zu ge-
wihrleisten und ein Entgleisen des Fahrzeugs 13 zu ver-
hindern.

Die Fig.12 kann jegliche zur Jahreszeit passende
oder andere Figur, zum Beispiel ein Weihnachtsmotiv,
sein. Die Fig. 12 ist fest an der AuBenseite des Fahr-
werks 50 angebracht.

Die obige Ausfithrung der Erfindung ist zusammen
mit einem Baum oder einem anderen senkrechten Ele-
ment gezeigt, an dem die Klammer 20a befestigt ist. Die
Erfindung ist jedoch nicht auf eine solche Ausfiihrung
beschrinkt. Es kénnen zum Beispiel Halteschenkel mit
der Klammer 20a versehen werden, so daB die Vorrich-
tung auf jeglicher Oberfliche gehalten werden kann,
ohne daB ein senkrechtes Element in der Klammer 20a
eingespannt sein muB. Die beschriebene Ausfithrung
verwendet eine im wesentlichen ebene Figur auf nur
einer Seite des Fahrzeugs 13. Dies mag zufriedenstel-
lend erscheinen, wenn die Erfindung an einem Weih-
nachtsbaum verwendet wird, so daBl die Riickseite des
Fahrzeugs 13 nicht zu sehen ist. Wenn jedoch die Riick-
seite des Fahrzeugs 13 sichtbar sein kann, kénnte ein
mehr dreidimensionales Motiv fiir die Befestigung im
Fahrzeug 13 gewiinscht werden.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung, bestehend aus mindestens einem
Spielzeugfahrzeug, einer Einschienenbahn, Mitteln
auf der genannten Einschienenbahn zum I&sbaren
Halten des mindestens einen Spielzeugfahrzeugs,
Mitteln zum Stiitzen dieser Einschienenbahn, wo-
bei diese Bahn einen senkrechten Absatz und eine
Mehrzahl von Leitschienen aufweist, mindestens
einem angetriebenen Rad an dem genannten Fahr-
zeug, Mitteln auf der genannten Einschienenbahn,
mit denen das angetriebene Rad in Eingriff kommt,
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wobei dieses angetriebene Rad auf einer ersten Sei-
te des senkrechten Absatzes angebracht werden
kann, mindestens einem Leitrad an dem genannten
Fahrzeug und wobei dieses mindestens eine Leitrad
mit einem senkrechten Abschnitt des senkrechten
Absatzes in Eingriff kommt, wodurch verhindert
wird, daB das Fahrzeug von der Einschienenbahn
herunterkippt.

2. Vorrichtung gemiB Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 die genannte Einschienenbahn min-
destens vier Segmente und Mittel zur Verbindung
dieser mindestens vier Segmente miteinander an
den Enden, so daB sie einen Kreis beschreiben, be-
inhaltet.

3. Vorrichtung gem4B Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daBl die genannten Mittel zur Verbindung
einen ersten Zapfen, der sich vom ersten Segment
aus erstreckt, einen ersten Schlitz in einem Ende
eines zweiten Segments, in das der- erste Zapfen
eingepalBt werden kann, einen zweiten Zapfen, der
sich vom zweiten Segment aus erstreckt, einen
zweiten Schlitz in einem Ende des genannten ersten
Segments, in das der zweite Zapfen eingepaBt wer-
den kann, und Mittel zum Festhalten des ersten und
des zweiten Segments in gegenseitigem Eingriff,
wodurch sichergestellt ist, daB ein Zusammenbau
des ersten und des zweiten Segments erreicht wird,
beinhalten.

4, Vorrichtung gemi8 Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die genannten Haltemittel eine Klam-
mer, wobei diese Klammer ein erstes und ein zwei-
tes Teil enthiit, welche identisch sind, und wobei
jedes dieser Teile eine erste und eine zweite Lasche
enthilt, wobei die erste und die zweite Lasche zu-
sammengepaBt werden konnen, um das erste und
das zweite Teil in einen geklemmten Zustand zu-
sammenzuziehen, und einen FuB, der 16sbar zwi-
schen das erste und das zweite Teil der genannten
Klammer montiert werden kann und der dazu
dient, die genannte Einschienenbahn in einer Héhe
tiber einer Flidche zu halten, beinhalten.

5. Vorrichtung gem#B Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 die genannten Haltemittel eine Klam-
mer, wobei diese Klammer Mittel zum Erfassen
eines im wesentlichen senkrechten Elements ent-
halt, mindestens zwei Halteschenkel, Mittel zur Be-
festigung der inneren Enden dieser mindestens
zwei Halteschenkel an der genannten Klammer,
wobei die genannte Bahn mindestens zwei Seg-
mente, ein erstes und ein zweites, enthilt, Eingriffs-
mittel an jedem Ende, der mindestens zwei Seg-
mente zum Eingriff mit zusammenwirkenden Mit-
teln an zusammenpassenden Enden benachbarter
Segmente der mindestens zwei Segmente, wobei
die mindestens zwei Halteschenkel jeweils ein du-
Beres Ende enthalten, wobei diese duBeren Enden
in die genannte Bahn eingepaBt werden kénnen,
und wobei die genannten Eingriffsmittel Verriege-
lungsmittel enthalten, welche mit den genannten
dulBeren Enden zusammenwirken, um die minde-
stens zwei Segmente aneinander zu verriegeln, be-
inhalten.

6. Vorrichtung gemiB Anspruch {, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das genannte mindestens eine Leitrad
an mindestens einer Leitschiene befestigt ist, daB
die Vorrichtung ein Paar Leitschienen enthilt, und
sich die genannte mindestens eine Schiene von dem
genannten Fahrzeug aus erstreckt, so daB eine Liik-
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ke zwischen ihr und dem Fahrzeug entsteht, welche
den genannten senkrechten Absatz umschlieBt.

7. Vorrichtung gemiB Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB mindestens ein Antriebsrad mit einer
Reibungsbeschichtung versehen ist, die das Voran-
treiben des Fahrzeugs entlang der Einschienen-
bahn unterstiitzt.

8. Vorrichtung gemiB Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das genannte Fahrzeug ferner Mittel
zur Erzeugung eines Geriusches, wobei diese Mit-
tel zur Erzeugung eines Geriusches betitigt wer-
den, wenn das Fahrzeug mit Strom versorgt wird,
beinhaltet.

9. Vorrichtung geméB Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das genannte Fahrzeug ferner eine
Mehrzahl von Lichtquellen, und Mittel zur Erre-
gung dieser Mehrzahl von Lichtquellen in einem
Muster, beinhaltet.

10. Spielzeug-Einschienenbahnsystem mit Halte-
vorrichtung, bestehend aus mindestens einem Fahr-
zeug, einer Einschienenbahn, die eine endlose Weg-
strecke begrenzt,

Mitteln, mit denen diese Einschienenbahn in einer
Héhe iiber einer Fliche gehalten wird, Mitteln, mit
denen das genannte Fahrzeug losbar auf der ge-
nannten Schiene angebracht wird, wobei das Fahr-
zeug Stromantriebsmittel enthilt, welche das Fahr-
zeug entlang der Einschienenbahn vorwirtstreiben,
und wobei das mindestens eine Fahrzeugfahrwerk
Mittel zur Erzeugung von Geriusch und Mittel zur
Erzeugung von Lichtimpulsen enthilt.

11. Spielzeug-Einschienenbahnsystem mit Halte-
vorrichtung gemiB Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das mindestens eine Fahrzeugfahr-
werk eine fest darin angebrachte Figur enthilt.

12. Spielzeug-Einschienenbahnsystem mit Halte-
vorrichtung, bestehend aus mindestens einem Fahr-
zeug, einer Einschienenbahn, die eine endlose Weg-
strecke begrenzt,

wobei diese Bahn ferne mindestens vier an den En-
den zusammengefiigte Segmente enthilt, Mitteln,
mit denen diese Einschienenbahn in einer Hohe
iber einer Flache gehalten wird, Mitteln, mit denen
das genannte Fahrzeug lésbar auf der genannten
Schiene angebracht wird,

wobei das Fahrzeug Stromantriebsmittel enthilt,
welche das Fahrzeug entlang der Einschienenbahn
vorwirtstreiben, und wobei das mindestens eine
Fahrzeugfahrwerk eine fest darin angebrachte Fi-
gur enthilt.

13. Vorrichtung geméB Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dal die genannten Haltemittel eine
Klammer beinhalten, welche vier Offnungen auf-
weist, die in Form einer Passung mit einem ersten
Ende von vier einteiligen Stiitzarmen in Eingriff
kommen, wobei diese Stiitzarme an einem zweiten
Ende zusammenpassend mit den Verbindungsstel-
len, die zwischen jeweils zweien der mindestens
vier Segmente gebildet werden, in Eingriff kom-
men.

Hierzu 15 Seite(n) Zeichnungen
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