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Bauaufzug-Anordnung

Patentiert im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland vom 7. November 1948 an
Patenterteilung bekanntgemacht am 8, Februar 1951

Es sind Bavaufziige der verschiedensten Arten
bekannt, z. B. Mastaufziige, Krane und Schacht-
aufziige. Bei Mastaufziigen wird eine an dem Mast
gefiihrte, z. B. mittels einer Seilwinde hochziehbare
Tragvorrichtung (Tragkorb) iiber das Entlade-
stockwerk oder eine entsprechende Geriistplattiorm
verschwenkt, abgelassen, entladen, zuriickge-
schwenkt und wieder abwirts gefahren. Die Ver-
standigung zwischen dem den Aufzugsantrieb be-
dienenden Arbeiter und den an der Entladestelle
titigen Arbeitern erfolgt dabei im allgemeinen
durch Winkzeichen und Zurufe. Es war auch be-
kannt, derartige Aufziige wiahrend der Bauzeit
schrittweise aufzubauen, siealsoan der Baustelleent-
sprechend dem Wachsen des Banwerks zu erhhen.

Die Erfindung besteht zunichst darin, daB bei
Verwendung eines Bauaufzugs, hei welchem eine

z. B. von einer Seilwinde o. dgl. aus angetriebene
Tragvorrichtung an einem Mast gefithrt ist, in
einem das Hindurchgehen der Tragvorrichtung er-
moglichenden Abstand von dem vorzugsweise nur
oben und unten abgestiitzten Aufzigsmast zwischen
diesem und dem Bau ein turmartiges Hilfsgeriist
mit Entladeplattformen vorgesehen ist. Diese An-
ordnung wird zweckmiBig vor Beginn bzw. zu
Beginn des Bauens fertig eingerichtet Aufzugsmast
und Hilfsgeriist werden also vor Beginn des Bauens
in voller Héhe erstellt. Wenn die Anordnung vor
Beginn des Bauens in voller Hohe aunfgestellt wird,
so hat das den Vorteil, daB die damit beschiftigte
Arbeitskolonne wihrend des Bauens anderweit voll
beschiftigt werden kann, ohne daB jhre Titigkeit
zeitweise durch Arbeiten am Aufzug unterbrochen
werden miiBte,
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Die neue Anordnung ermoglicht ein Bedienungs-
verfahren, bei welchem ein Verschwenken der
Tragvorrichtung des Aufzugs an der Entladestelle
nicht notwendig ist und bei welchem iiberdies die
einzelnen Arbeitsginge leicht mechanisiert werden
kénnen, derart, daB mit dem einen Arbeitsgang
des Ingangsetzens des Aufzugs von der Bedie-
nungsstelle aus die ganze Folge von Arbeitsgingen
bis zur selbsttitigen Rickkehr der Tragvorrichtung
an die Beladestelle ausgeldst wird- Es ist némlich
dann médglich, das Hilfsgerat mit den Entladeplatt-
formen zum Zusammenwirken mit dem Aufzug
besonders einzurichten, In weiterer Erfindung be-
steht eine solche besondere Einrichtung darin, daB
an den Entladeplattformen an der dem Aufzug
zugewendeten Seite bewegliche Ablegeklappen vor-
zugsweise schwenkbar angebracht sind, deren Be-
wegung aus einer unwirksamen in eine wirksame
Stellung von der ankommenden Tragvorrichtung
auslésbar ist. Mit den Klappen ist vorteilhaft eine
Umsteuervorrichtung verbunden, die den Aufzugs-
antrieb nach der Auslésung der Ablegeklappen um-
steuert.

ZweckmiBig ragen die Entladeplattformen an
der dem Bau zugewendeten Seite tiber die Hilfs-
geriiststiitzen hintiber, so daB sie an die Arbeits-
biihnen, z. B. an die als Arbeitsbithnen verwendeten
Stockwerksdecken, des Baues anschlieBen. Es ist
dann eine Reihe von weiter unten beschriebenen
neuartigen MaBnahmen mdglich, um auf den Auf-
legeklappen abgesetzte Lasten leicht und schnell auf
die Arbeitsbiihne zu schaffen. Dadurch, daf der
Aufzugsmast nur am Boden und an seinem oberen
Ende abgestiitzt ist, ist es auch mdglich, sperrige
Lasten, z. B. Dachsparren oder Deckenbalken, in
dem Zwischenraum zwischen Mast und Hilfsgeriist
hochzuziehen und nach dem Absetzen auf den
Ablegeklappen auf die Entladeplattformen einzu-
schwenken. Die beforderten Bauteile konnen dabei
also wesentlich langer sein, als dem Abstand der
Stiitzen des Hilfsgeriistes entspricht. Insgesamt ist
dann folgendes weitgehend mechanisiertes, mensch-
liche Arbeitskraft sparendes, schnelles Arbeitsver-
fahren mdglich: Nach dem Beladen der Tragvor-
richtung wird diese aus einer Beladestellung in die
Aufzugsstellung geschwenkt, dann in dem Zwischen-
raum zwischen Aufzugsmast und Hilfsgerist
hochgezogen und nach Uberschreiten einer Entlade-
plattform zur selbsttitigen Auslosung der Absetz-
mittel benutzt, wodurch der Aufzugsantrieb zu-
gleich umgesteuert wird, wonach bei dem ohne
Verschwenken anschlicBenden Absenken der Trag-
vorrichtung die Last selbsttatig und ohne Unter-
brechung des Abwiirtsganges der Tragvorrichtung
auf den Absetzmittéln abgesetzt wird. Eine Ver-
stindigung zwischen Aufzugsfithrer und Entlade-
mannschaft durch Zurufe, Winken o. dgl. ist dabei
entbehrlich.

Weitere neue und fortschrittliche Merkmale er-
geben sich aus der Beschreibung von Ausfilhrungs-
beispielen in Verbindung mit der Zeichnung und
den Anspriichen.

Fig. 1 ist eine schaubildliche Darstellung eines

ersten Ausfithrungsbeispiels, wobei das Hilfsgeriist
drei Stiitzgurte aufweist;

Fig. z ist eine entsprechende Darstellung eines
zweiten Beispiels, bei welchem das Hilfsgeriist vier
Statzgurte besitzt;

Fig. 3a und 3b
mast;

Fig. 4 zeigt eine Ausfithrungsform von Ablege-
klappen mit zugehdrigen Steuermitteln.

Bei dem Beispiel nach Fig. 1 besitzt das Hilis-
geriist, vor welchem der Aufzugsmast 1 aufgestellt
ist, drei Stiitzgurtez, 3, 4. Die Stiitzen sind aus
Rohrstiicken zusammengesetzt. Sie ruhen auf
Bodenplatten 5, an deren Stelle auch in der Hohe
einstellbare FiiBe treten konnen. Das Hilfsgeriist
trigt Entladeplattformen 6. Diese bestehen z. B.
aus gelochten Blechen, die auf der Unterseite durch
an ihnen befestigte, z. B. angeschweilite Profile
versteift sind. Solche Profile kénnen langs der
Rinder der Entladeplattformen, z. B. bei 7 und 8,
vorgesehen sein. AuBerdem kinnen iiber die Fliche
der Entladeplattform reichende Versteifungsprefileg
vorgesehen sein. An der dem Bau zugewendeten
Seite ragen die Entladeplattformen mit Flichen 10
iiber die Stiitzen des Hilfsgeriistes hiniiber, so daB
sie an die Arbeitsbithnen, z. B, an die als Arbelts-
bithnen verwendeten Stockwerksdecken, des Baues
anschlieBen. Mit den Entladeplattformen 6 sind an
deren Ecken angeordnete Verbindungsmuffen 11 zu
einer baulichen Einheit verbunden, welche die die
Stiitzen darstellenden Rohrstiicke aufnehmen. Das
Hilfsgeriist kann durch Spanndrihte 12, 13 ver-
spamnt sein. Es kann auch versteift sein durch ein
an den Geriistgurten angebrachtes Schubblech 55.

Die Muffen 11 kSnnen aber auch so hoch und
derart gegeneinander abgesteift sein, daf eine be-
sondere Verstrebung oder Verspannung des Hilfs-
geriistes entbehrlich wird, was nicht ausschlieBt,
daB auBer solchen Absteifungen gegebenenfalls
zusitzliche Verspannungsmittel vorgesehen sein
kénnen. Die Absteifung der Muffen gegeneinander
kann z. B. durch Randprofile 14 oder durch Dia-
gonalverstrebungen 15 erfolgen. Die Versteifungs-
profile g auf der Unterseite der Platten6 konnen
bis unter die Flichen 1o hindurchgefithrt sein, die
anBerdem auf mit den Muffen 11 verbundenen
Konsolen 16 ruhen konnen.

zeigen Profile fiir den Aufzugs-

An der dem Aufzugsmast 1 zugewendeten, dem

Bau also abgewendeten Seite sind an den Platten 6
in einem Abstand voneinander Ablegeklappen 17, 18
schwenkbar gelagert, von denen in Fig. 1 und 2 in
den verschiedenen Stockwerken verschiedene Aus-
fithrungsformen gezeichnet sind. Bei den gezeichne-
ten Beispielen sind die Klappen 17, 18 in nach oben
geklapptem Zustande unwirksam, wihrend sie nach
unten geklappt nach vorn herausragende Ansiitze
der Entladeplattformen darstellen, sich also in der
wirksamen Stellung befinden. Auf die Wirkungs-
weise der Klappen ist weiter unten bei der Erorte-
rung der Fig. 4 noch eingegangen. Die Anordnung
kénnte jedoch auch so getroffen sein, daf sich die
Klappen nach unten in eine unwirksame Stellung
bringen lassen, wihrend sie in die wirksame
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Stellung nach oben hervorgeklappt und in dieser ! gesetzt sein. .Als Mastprofile eignen sich z. .
Stellung gesichert werden kénnten. An Stelle von .

z. B. um angeschweiite Zapfen schwenkbar ge-
lagerten Ablegeklappen konnten auch vor- und
zuriickschiebbare XKlappen auf der Ober- oder
Unterseite der Entladeplattformen gefithrt sein,
zweckmiBig so, daB sie dhnlich wie die Platten von
Ausziehtischen in ausgezogenem Zustande an die
Entladeplattformen anschlossen.

Bei dem Beispiel nach Fig. 2 hat das Hilfsgeriist
vier Stiitzen 19, 2o, 21 und 22, die auf Fiflen 23
riuhen. Abgesehen von der im Gegensatz zu der
dreieckigen Grundform der Fig. 1 hier viereckigen
Grundform sind die Entladeplatiformen 6 bei dem
Beispiel nach Fig. 2z entsprechend ausgebildet und
versteift, wie bei dem DBeispiel nach Fig. 1, und
ebenso wie dort mit den Muffen 11 zu baunlichen
Einheiten verbunden. Auch hier sind an den dem

Mast 1 zngewendeten Seiten der Entladeplatt-
formen die Ablegeklappen 17, 18 schwenkbar an-
gelenkt, '

Per Mast 1, der statt auf einer Grundplatte
gegebenenfalls auf einem in der Hohe einstellbaren
IFuB ruhen kann, ist an seinem unteren Ende durch
die Abspannungen 24, 25 oder durch entsprechende
Stiitzdreiecke gehalten. An seinem oberen Ende ist
er gegen die Stiitzen 19, 20 des Hilfsgeriistes oder

gegen die obersten auf diese Stiitzen aufgesetzten,

mit der obersten Plattform verbundenen Muffen 11
mittels der Streben 26 und 27 abgestiitzt. Am
Mast 1 ist die Tragvorrichtung 28 so gefithrt, da8l
sie am unteren Ende des Mastes, wie in Fig. 2 ge-
zeichnet, in eine Entladestellung aus dem Zwischen-
raum zwischen dem Mast 1 und dem Hilfsgeriist
herausgeschwenkt werden kann. Die Tragvor-
richtung besitzt gabelartig hervorstehende Arme 29
und 30, auf welche nicht gezeichnete Ladeplatten
aufgelegt werden konnen, die iiber die Arme 29
und 30 nach aullen hiniiberragen. Die Abmessungen
sind derart gewidhlt, daB die Arme 29 und 3o
zwischen den Ablegeklappen 17 und 18 hindurch-
gehen, auch wenn sich die Klappen'in der wirk-
samen Stellung befinden. Die auf die Arme 29
und 30 aufzulegenden Ladeplatten sind dagegen
linger, als dem Abstand der Ablegeklappen ent-
spricht, so dall sie auf den in wirksamer Stellung
befindlichen Ablegeklappen von obenher abgesetzt
werden kinnen, wihrend die Tragvorrichtung 28
mit den Ansiitzen 29, 30 zwischen den Ablege-
klappen hindurch weiter abwirts fahrt.

Das Hinaufziehen der Tragvorrichtung 28 erfolgt
z.B. in an sich bekannter Weise mittels eines
Seiles 31, das von einer am FuB des Mastes auf-
gestellten Motorwinde 32 aus angetrieben wird und
iiber eine am Kopf des Mastes 1 angeordnete Rolle
33 gefithrt ist.

Statt eines Seilantriebs konnte z. B. auch ein
Antrieb mittels Triebstockverzahnung vorgesehen
sein, wobei ein an der Tragvorrichtung anzu-
ordnendes Ritzel in die Triebstockverzahnung des
Mastes eingriffe.

Der Mast selbst kann aus Profilen der ver-
schiedensten geeigneten Querschnitte zusammen-

I-Querschnitte, Doppel-U-Querschnitte, Quer-
schnitte wie nach Fig.3a und 3b oder Triger,
deren heide Gurte aus Hohlprofilen, z. B. Rohren,
bestehen, die durch einen fachwerkartigen Schub-
verband miteinander verbunden sind. Die Profile 34
und 35 nach Fig. 3a, 3b sind aus Blech gebogen.
In dem Steg 36 des Profils 34 sind die aufeinander-
gebogenen Flachen des Profils fest miteinander ver-

i bunden, z. B. verschweiit. Bei dem Profil 35 sind

bei 37 die aufeinandergebogenen Stege z. B. durch
Punktschweilung miteinander verbunden. Die
beiden dargestellten Profile weisen durch den Hohl-
querschnitt eine fiir die auftretenden Verdreh-
bheanspruchungen giinstige hohe Verdrehsteifigkeit
auf. Alle diese Profile geben dem Mast einerseits
eine geniigende Steifigkeit und Knickfestigkeit auch
ohne besondere Unterstiitzung oder Verstrebung,
und andererseits lassen sich an ihnen Fithrungsteile
der Tragvorrichtung, z. B. Gleitrollen o.dgl., leicht
fithren. An der dem Hilfsgeriist abgewendeten Seite
kann der Mast auch zusitzlich versteift und ver-
spannt sein, besonders, wenn er sehr hoch ist.

Am unteren Ende des Mastes ist zweckmaBig
eine Leitkurve angebracht, auf die die Tragvorrich-
tung auflauft, wenn sie sich dem unteren Ende des
Mastes nihert, und durch welche sie aus dem
Zwischenraum zwischen dem Mast und dem Hilfs-
geriist in eine Beladestellung selbsttitig ausge-
schwenkt wird. In Fig. 2 ist eine solche Leitkurve
bei 34 angedeutet. Die Leitkurve kann gegebenen-
falls durch Verdrehung des Mastprofils gebildet sein.

Bei dem Beispiel nach Fig. 4, an welchem die
Wirkungsweise der Klappen 17, 18 ndher erliutert
werden soll, ist die Klappe 17 gitterartig versteift.
Sie ist an der Entladeplattform 6 um Bolzen 38
schwenkbar gelagert. Die Bolzen 38 konnen mit der
Klappe oder mit der Entladeplattform fest wver-
bunden, z. B. verschweifit sein, wihrend die zu-
gehdrigen Lageraugen am jeweils anderen Teil
anzubringen sind. Die gezeichnete Aufrechtstellung
ist die unwirksame Stellung der Klappe 17. In
dieser Stellung ist die Klappe durch eine Klinke 39
gehalten, die an der Strebe 2 des Hilfsgeriistes um
eine Achse 40 schwenkbar gelagert ist. Am riick-
wirtigen Ende der Klinke 39 greift eine Zugfeder
41 an, die durch ein am vorderen Ende der Klinke
angetriebenes (Gewicht o. dgl. ersetzt setn kdnnte.
Mit der am Mast 1 gefilhrten Tragvorrichtung ist
ein Auslisehebel 42 verbunden, der, wenn die Trag-
vorrichtung nach oben fihrt, von unten gegen die
Klinken 39 schligt. An der Klappe 17 ist ein
Fithrungsstab 43 fiir eine Pufferfeder 44 um eine
Achse 45 schwenkbar angebracht, der an der
Stittze 2 gefithrt ist,

Wenn der Hebel 42 bei Aufwirtsfahrt die Klinke
39 hochhebt, fallt die Ablegeklappe 17 unter der
Wirkung ihres Eigengewichts herunter. Die Puffer-
feder .44 dampft dabei den StoB, da der Federteller
46, durch den der Stab 43 hindurchgefiihrt ist, so
angebracht ist, daB er der Feder nicht ausweichen
kann. Der fallenden Klappe folgt die Klinke 39 mit
einer unter der Wirkung der Feder 41 und des
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Eigengewichts der Klinke hervorgerufenen Dreh-
bewegung um die Achsen 40. Hierbei wird ein am
rickwirtigen Ende der Klinke 39 angebrachtes
Seil 47 hochgezogen und der Hebel 54 nach links
gelegt. Die Bewegung des Seiles 47 wird auf die
Stevereinrichtung fiir den Antrieb des Aufzugs
iibertragen. In derselben Weise ist auch die zweite
an jeder Entladeplattform angebrachte Ablege-
klappe 18 eingerichtet. Die Anordnung ist derart
getroffen, daB der Aufzug umgesteuert wird, wenn
die Seilziige beider Klappen betitigt werden, wenn
also beide Klappen in die wirksame Stellung gehen,
wihrend der Aufzug angehalten wird, wenn nur ein
Seilzug betitigt wird, wenn also nur eine Ablege-
klappe in die wirksame Stellung gegangen ist. Da-
mit ist der Gefahr vorgebeugt, daB, wenn etwa
nur eine Klappe in die wirksame Stellung geht, die
Last bzw. die die Last tragende Ladeplatte nur ein-
seitig unterstiitzt wird und bei dem weiteren Ab-
wirtsgehen der Tragvorrichtung herunterfillt. Der
Unterschied in der Wirkung nur eines Seiles gegen-
iiber der Wirkung beider Steuerseile 1ifit sich z. B.
dadurch erreichen, daB man die Seilziige auf ein
nach Art eines Flugzeugsteuerkniippels ausgebil-
detes Steuerglied fiir den Aufzugsantrieb einwirken
liBt. Der Antrieb wird 1iiberdies zweckmiBig mit
einer Handschaltung ausgeriistet.

Vorteilhaft ist es, an der Bedienungsstelle des
Aufzugs Anzeigemittel fiir die Aufzugsstellung an-
zuordnen, vorzugsweise (Grob- und Feinanzeige-
mittel, wie sie in der Fordertechnik z. B. an Berg-
werksfordermaschinen an sich bekannt sind. Als
Feinanzeigemittel kénnen hier z. B. Marken am Seil
und an der Seiltrommel dienen. Die Anzeige kann
also unmittelbar erfolgen. Eine Ubersetzung -der
Aufzugsbewegung auf die Bewegung der Anzeige-
teile ist nicht erforderlich, aber maoglich.

Um das Wegschaffen der auf den Ablegeklappen
abgesetzten Lasten zu erleichtern, sind die Lade-
platten und die Entladeplattformen mit den Klappen
zweckmiBig so eingerichtet, daB die Ladeplatten
mit der Last leicht auf die Entladeplattformen und
gegebenenfafls dariiber hinaus auf eine Arbeits-
bithne verfahren werden kdnnen. Wenn die Lade-
platten z. B. einfache Bretter sind, konnen z. B. auf
den Kiappen und den Entladeplattformen Rollen
oder Walzen angebracht sein, iiber welche die be-
ladenen Ladeplatten leicht in das Hilfsgeriist hin-
eingezogen und auf die Arbeitsbilhne geschoben
werden konnen, Die einseitige Anordnung des Auf-
zugsmastes erleichtert dabei das Einschwenken
auch sperriger Lasten, die linger sind als die Lade-
platten, wie z. B, Deckenbalken oder Dachsparren,
Es konnen aber auch an den Ladeplatten Gleisrollen
und auf den Klappen und Entladeplattformen
Gleise angeordnet sein. In Fig. 2 sind auf der Ober-
seite der Entladeplattformen solche Gleise ange-
bracht, und zwar Gleisquadranten 50 und 51, auf
denen sich die mit entsprechenden Gleisrollen ver-
sehenen Entladeplatten im Winkel verschwenken
lassen. Wenn man auf die leichte Schwenkbarkeit
verzichten kann, geniigt es, an die auf den Klappen
angebrachten geraden Gleisstiicke 48, 49 gerade,

iiber die Entladeplattformen hinweglaufende Gleis-
stiicke g2, 53 anschlieBen zu lassen, wie es in Fig.2
bei der dritten Plattform von unten gezeichnet ist.

Nach dem Wegschaffen der beladenen Ladeplatte
werden die Ablegeklappen von Hand mittels des
Hebels 54 wieder in die unwirksame Stellung ge-
biracht, in der sie fiir die nichste sglbsttiatige Aus-
l6sung bereit sind. Wenn sich auf der Entladeplatt-
form eine Reihe abgeriumter Ladeplatten ange-
sammelt hat, werden diese zusammen wieder nach
unten geschickt. Das Zusammenwirken der Klinken
39 mit dem Hebel 42 kann unterbrochen werden,
wenn die Tragvorrichtung wirkungslos vorbeigehen
sofl. Die Klinken 39 kdnnen so ausgebildet sein, daB
ihr vorderer Teil aus dem Weg des Hebels 42 ge-
bracht werden kann.

PATENTANSPRUCHE:

_ 1. Bauaufzug-Anordnung mit einem Bauvauf-
zug, bei welchem eine z. B. von einer Seilwinde
o.dgl. aus angetriebene Tragvorrichtung an
einem Mast gefithrt ist, dadurch gekennzeichnet,
daB in einem das Hindurchgehen der Tragvor-
richtung ermdglichenden Abstand von dem vor-
zugsweise nur oben und unten abgestiitzten Auf-
zugsmast zwischen diesem und .dem Bau ein
turmartiges Hilfsgeriist mit Entladeplattformen
vorgesehen ist,

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dafl an den Entladeplattformen an
der dem Aufzug zugewendeten Seite bewegliche
Ablegeklappen vorzugsweise schwenkbar ange-
bracht sind, deren Bewegung aus einer unwirk-
samen in eine wirksame Stellung von der an-
kotnmenden Tragvorrichtung auslésbar ist,

3. Anordnung nach Anspruch 1 und 2z, da-
durch gekennzeichnet, daB die Entladeplatt-
formen an der dem Bau zugewendeten Seite
iber die Hilfsgeriiststiitzen hiniiberragen, so
daB sie an die Arbeitsbithnen, z. B. an die als
Arbeitsbilhnen verwendeten Stockwerksdecken,
des Banes anschlieBen,

4. Anordnung nach Anspruch 1 und 2 oder 3,
gekennzeichnet durch eine gegebenenfalls mit
den Klappen verbundene Umsteuervorrichtung,
die den Aufzugsantrieb nach der Ausldsung der
Ablegeklappen umsteuert.

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zwei Ablegeklappen in einem
Abstand voneinrander angebracht sind, zwischen
denen die Tragvorrichtung hindurchgeht, und
daB Ladeplatten zum Auflegen auf die Trag-
vorrichtung vorgesehen sind, die linger sind,
als dem Klappenabstand entspricht, so daf sie
beim Rickgang des Aufzugs auf in der Ablege-
stellung befindliche Klappen abgesetzt werden.

6. Anordnung nach Anspruch 1 und 2 oder
einem der folgenden, gekennzeichnet durch eine
elektrische oder mechanische Sicherung gegen
Absetzen bei nur einer in Ablegestellung be-
findlichen Kiappe, z. B. derart, dafi der Aufzug
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beim Abwirtsgehen, wenn nur eine Klappe in
Ablegestellung ist, angehalten wird, bevor er
diese Klappe erreicht.

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Klappen in unwirksamer
Stellung angehoben und durch vom Aufzug aus-
1ésbare Klinken gehalten sind, die nach der Aus-
lésung den Klappen folgen und iiber Seilzuge
die Antriebsschaltung hetatigen, derart, dafi der
Aufzug umgesteuert wird, wenn beide Seilzuge
betitigt werden, und daB er angehalten wird,
wenn nur ein Seilzug betitigt wird.

8. Anordnung nach Anspruch 6 und 7, da-
durch gekennzeichnet, dafi die Seilziige auf ein
nach Art eines Flugzeugsteuerkniippels ausge-
bildetes Steuerglied einwirken.

9. Anordnung nach Anspruch 1 oder einem
der folgenden, dadurch gekennzeichnet, da das
Hiifsgeriist aus Fertigteilen, vorzugsweise aus
durch Muffen verbundenen Rehren, besteht.

10. Anordnung nach Anspruch g, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Verbindungsmuffen mit
den Entladeplattformen zu einer baulichen Ein-
heit verbunden sind.

11. Anordnung nach Anspruch g und 10, da-
durch gekennzeichnet, daB die Entladeplatt-
formen aus gelochten Blechen hergestellt sind,
die auf der Unterseite durch an ihunen befestigte,
z. B. angeschweiBite Profile versteift sind.

12. Anordnung nach Anspruch g bis 11, da-
durch gekennzeichnet, daB die Muffen so hoch
und durch Verstrebungen, Stiitzen wund/oder
Verspannungen so gegeneinander abgesteift
sind, daf sie ohne zusitzliche Verstrebungen
der Stiitzen des Hilfsgeriistes dessen Steifigkeit
gichern, )

13. Anordnung nach Anspruch 1 bis 5 oder

einem der folgenden, dadurch gekennzeichnet,
daB die Ladeplatten ayf den Entladeplattiformen
leicht verfahrbar sinﬁ, indem z.B. an ihnen
Roflen und auf den Klappen und den Entlade-
plattformen Gleise oder umgekehrt auf den
Klappen: und den Entladeplattformen Rollen
oder Walzen angebracht sind, wobei sich auf
den Klappen und auf den Platiformen ange-
brachte Gleisteile zweckmiBig iiberlappen.

14. Anordnung nach Anspruch 1 oder einem
der folgenden, dadurch gekennzeichnet, dafl an
der Bedienungsstelle des Aufzugs Anzeigemittel
fiir die Aufzugsstellung, vorzugsweise Grob-
und Feinanzeigemittel, vorgesehen sind, als
letztere z. B. Marken an Seil und Trommel.

15. Anordnung nach Anspruch 1 oder einem
der folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB der
Aufzugsmast gegenilber dem Hilfsgeriist ein-
seitig, gegen die Mitte versetzt, angeordnet ist.

16. Anordnung nach Anspruch 1 oder einem
der folgenden, dadurch gekennzeichnet, da am
unteren Ende des Mastes eine Leitkurve fiir das
selbsttatige Ausschwenken der Tragvorrichtung
aus dem Zwischenraum zwischen Mast und
Hilfsgeriist in eine Beladestellung angebracht ist.

17. Verfahren zum Betrieb von Bauaufziigen,
dadurch gekennzeichnet, daf die Tragvorrich-
tung an der Beladestelle aus einer Beladestellung
in die Aufzugsstellung geschwenkt, dann am
Bau hochgezogen und nach Uberschreiten einer
Entladeplattform zur selbsttitigen Auslosung
von' Absetzmitteln benutzt und zugleich umge-
steuert wird, wonach bei dem ohne Verschwenken
anschlieBenden Absenken der Tragvorrichtung
die Last selbsttitig und ohne Unterbrechung
des Abwirtsganges der Tragvorrichtung abge-
setzt wird,
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