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Die Erfindung betrifft einen Verkehrsregler der-
jenigen Art, bei welchen stindig im gleichen Sinn
umlaufende Zeiger iiber in Farbsegmente ein-
geteilte Signalscheiben gleiten. Derartige Ver-
kehrsregler haben sich in Form von iiber Kreu-
zungsmittelpunkten aufgehingten Ampeln gut be-
wihrt. Diese Ampeln besitzen vier in einem ge-
meinsamen Gehiuse angeordnete Signalscheiben
mit roten und griinen Farbsegmenten, Der Fortfall
des gelben Feldes wurde dadurch erméglicht, dad
das die Sperrung anzeigende rote Farbfeld gegen-
fiber dem den DurchlaB anzeigenden griinen Feld
um einen Bruchteil grofier bemessen ist, der von
dem einen Zeiger itberlaufen wird, bevor der
DurchlaB der Querrichtung offengestellt wird.
Signalscheiben dieser Art haben gegeniiber Blink-
lichtern den Vorteil, daff sie am Tage auch chne
Beleuchtung eine Verkehrsregelung ermdglichen.

Erfindangsgemif werden bei der vorstehend be-
schriebenen Gattung von Verkehrsreglern die ein-

zelnen fiir die verschiedenen Verkehrsrichtungen
benétigten, untereinander synchron gesteuerten

Signaleinrichtungen als rdumlich voneinander un-

abhiingige Signalelemente ausgebildet und losbar,
gegebenenfalls in der Neigung einstellbar, auf
einem oder mehreren Traggliedern befestigt. In
manchen Fillen besteht auch die Moglichkeit, ein~
zelne Scheiben iiber XreuzungssiraBen aufzu-
Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, daB
die Scheiben in verschiedener Héhenlage und - in
verschiedener Winkelstellung zueinander an ihrem
Tragelement befestigt werden konnen und dafl auch
Scheiben verschiedener Durchmesser benutzbar sind,
So kann man zur Steuerung des FuBgingerverkehrs
Scheiben kleineren Durchmessers verwenden, die
zweckmiiBlig niedriger angebracht werden als die
groBeren Scheiben zur Steuerung des Fahrzeugver-
kehrs. Dadurch, daf die einzelnen Scheiben trotz
der Synchronsteuerung ihrer Zeiger weitgehend
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voneinander unabhingig sind, ergibt sich die Mog-
lichkeit einer Anpassung an alle auftretenden Ver-
kehrsverhiltnisse. Auch werden Reparaturen da-
durch erleichtert, daB man bequem eine beschédigte
Scheibe gegen eine andere auswechseln kann, ohne
daf die {ibrigen Scheiben auBer Betrieb gesetzt zu
werden brauchen. Die einzelnen Scheiben kinnen |

" mit besonderen synchron gesteuerten Antrieben

versehen sein. .

Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht auch
darin, daB sich leicht transportierbare Signale er-
geben, was die Durchfithrung von Reparaturen er-
leichtert und die Aufstellung von nur voriiber-
gehend erforderlichen Signalen (z.B. bei Sport-
veranstaltungen od. dgl.) ermdglicht. .

Eine weitere Verbesserung ergibt sich, wenn
man dem Regler zusitzlich eine Batterie mit ent-
sprechendem Regler zuordnet, welche bei Stérun-
gen der Stromzufuhr zu dem Zeigerantrieb die
Stromversorgung fbernimmt und verhindert, daB
der Zeiger stehenbleibt. Diese Batterie kann in
einem besonderen, zu jeder Anlage gehdrenden
Schaltkasten eingebaut werden Diese Verbesserung
ist selbstverstindlich bei jeder Ausbildung der
Zeigerampel, also auck bei den vorbekanuten
Haingeampeln verwendbar.

Bei mit Farblichtwechsel, d. h. mit Lichtsighalen
arbeitenden Verkehrsreglern ist die rdumliche
Trennung der cinzelnen Signale naturgegeben, zu-
mal es sich um getriebelose Einrichtungen handelt. |
Bei diesen Lichtsignalen ist es bekannt, die ver-
schiedenen erforderlichen Leuchtstellen auf einem
Mast fbereinander anzuordnen tund mittels

Schellenbinder, gegebenenfalls sogar gelenkig zu |

befestigen. Die Erfindung bezieht sich nicht- auf
diese Lichtsignale.

In der Zeichnung ist der Gégenstand der Erfin-
dung an einem Ausfiihrungsheispiel dargestellt.

Fig. 1 zeigt ein Schaubild;

Fig. z zeigt einen dazugehdrigen Grundrif;

Fig. 3 und 4 zeigen in Aufrif und Seitenansicht
ein Ausfithrungsbeispiel eines Standsignals gemif
der Erfindung. '

tiber der Mitte der Kreuzung befindet sich das
als Hingesignal ausgebildete Hauptsignal z, das
vier im gleichen Gehiuse befindliche, in Farb-
segmente eingeteilte Scheiben 2 besitzt, iiber
welche von einem Motor angetriebene doppel-
armige Zeiger 3 gleiten. Im Grundrifl sind diese
vier Signalscheiben der’ Ubersichtlichkeit halber
jeweils anf der entsprechenden Seite in die Hori-
zontalebene geklappt gezeichnet. Dabei sind bei-
spielsweise die beiden Felder ¢' und ¢® griin und
die Felder b und b2 rot ansgefiihrt.

Auf den vier Ecken der Kreuzung sind gleich-
artig ausgebildete Nebensignale 4 mit entsprechen-
den Scheiben angeordnet. Diese Nebensignale sind
auf Stindern g befestigt. Sie besitzen bei dem dar-
gestellten  Awusfiihrungsbeispiel ebenfalls vier
Scheiben. Die in Richtung des Pfeiles # weisenden

und fiir die Regelung des Fufigingerverkehrs be-
stimmten Scheiben kénnen im Durchmesser kleiner
gehalten sein.

In nicht niher dargestellter Weise werden von
der Hauptampel 1 aus die Nebensignale 4 synchron
angetrieben bzw. gesteuert. Selbstverstindlich ist
der Erfindungsgedanke auch bei Kreuzungen mit

_mehr oder weniger Kreuzungsstrafen anwendbar.

Fig.3 und 4 veranschaulichen ein besonders
zweckmaBiges Ansfilhrungsbeispiel der Erfindung
in Form eines Standsignals. Auf dem rohridrmigen
Mast 5. ist. mittels der Schelle 6 eine Signalscheibey
gréBeren Durchmessers fiir die Regelung des Fahr-
zeugverkehrs drehbar befestigt und in jeder Lage
feststellbar, Durch ein Gelenk 8 wird eine Ein-
stellung der Neigung der Scheibe gégen die Senk-
rechte ermdglicht. Um go® versetzt gegen die
Scheibe 7 ist ebenfalls mit Schelle 6 und Gelenk 8
eine Scheibe 72 kleineren Durchmessers fiir den

- FuBgingerverkehr angeotrdnet. Selbstverstindlich

kann die Zahl der Scheiben ¥ und 7° beliebig ge-
wihlt werden. Im Regelfall werden bei einer Kreu-
zung gemif Fig.1 und 2 also zwei grofie Schei-
ben 7 gegeniiberliegend in gleicher Féhenlage an-
zuordnen sein, ebenfalls zwei Scheiben 7%

PATENTANSPRUCHE:

1. Verkehrsregler mit auf in Farbsegmente
eingeteilten Signalscheiben gleichsinnig um-
laufenden Zeigern, dadurch gekennzeichnet, dad
die einzelnen fiir die verschiedenen Verkehrs-
richtungen bendtigten, untereinander synchron
gesteuerten Zeigersignaleinrichtungen als réum-
lich voneinander unabhingige Signalelemente
(7, 7% ausgebildet und losbar, gegebenenfalls
in der Neigung einstelfbar, auf einem oder
mehreren Traggliedern befestigt sind.

2, Verkehrsregler nach Anspruch I, gekenn-
zeichnet durch die Verwendung von Signal-
scheiben verschiedenen Durchmessers.

3. Verkehrsregler nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die zur Steuerung des
FuBgingerverkehrs dienenden, in geringerer
Héhe auf einem saulenartigen. Tragglied be-
festigten Scheiben einen kleineren Durchmesser
als die hoher angeordneten Scheiben fiir die
Fahrzeugverkehrsregelung besitzen.

4. Verkehrsregler mit auf in Farbsegmente
eingeteilten Signalscheiben gleichsinnig um-
laufenden Zeigern, insbesondere nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf dem
Anfrieb eines oder mehrerer Signalelemente
bzw. Gruppen von solchen eine besondere
Batterie mit Regler zugeordnet ist, welche den
Antrieb des oder der Zeiger bei Stromunter-
brechung {ibernimmt,
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