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Bei ZusammenstdBen von Kraftwagen entstehem
die meisten. Verletzungen dadurch, daB die Insdssen
nach vorn geschlendert werden und debei gegen
harte Gegenstinde stofen, an denen sie sich Ver-
letzwmgen zuzichen. Um derartige Verletzungen zu
vermeiden, sind schon verschiedene Vorrichtungen
vorgeschlagem. ‘worden, die jedoch meist teuer in
der Herstellung und kompliziert sowie nicht immer
sicher in der Fumktion sind.

Demgegeniiber bezieht sich die Erfindung auf
eime sehr einfache Einrichtung, deren Funktions-
fihigkeit dic Imsassen des Fahrzeuges jederzeit
iiberpritfen konnen vrd die die Bequemlichkeit des
Fabrzeuges micht emschrinkt. GemdB der Erfin-
dung wird vor demr Sitz der zu schiitzenden Person
ein aufblasbaver Behilter in zusammmengefaltetem
Zustand montiert, der sich im Fall der Gefabr auto-
matisch oder durch willkiirliche Auslésuog awfbisht,
so daB die betreffende Person bei efném Zusammen-
stod gegen diesen weichen, elastischen Behilter
geschlendert wird, wo sie keine Verletzungen erleidet.

In der Zeichnung ist ein Ausfibrumgsbeispiel der
Erfindung schematisch dargestellt und nachstehend
beschrieben, :ohne daB die Erfindumg jedoch auf
diese Ausfithrungsforny beschrinkt sein soll.

Fig. 1 zeigt die Einzelbeitep. der Viorrichtung und

Fig. 2z den iy Fall der Gefahr aufgeblihten Be-

Vior demr Sitzplatz der Insassen bei einem Kraft-
wagen, mlso zweckmgiBig fir die Vondersitze am
Armatmenbrett oder an der Decke des Wagens, fiir
die Riicksitze am der Riickseite der Vordersitze, be-
findet sich ein zusammenlegbarer elastischer und
mdglichst wendy luftdurchldssiger Behilter 1, der
durch eim Ventil 2 mit einem PreBluftbehilter 3 in
Verbindung steht. Als Prefluftquelle kano eine
PreBluftfasche dienen oder auch ein HohlgefiB,
das mit simer anderweitig gelagerten Prefluftflasche
oder einem Kompressor durch eine Leitung 4 wer-
bunden ist. Ein zweckmiBig am Armaturenbrett

- befestigtes Mamometer zeigt liber die Leitung 5 dem

im Raum 3 herrschenden Luftdruck an, so daf3
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jederzeit festgestellf werden kann, wenn z. B. infolge | gungen
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einer Undichtigheit der Lufidruck unter eine zu-
Jéssige Grenze gesunken ist.

Das Ventil 2, das sich zwischen den Behiltern 1
und 3 befindet, kapn mechanisch oder elektrisch
bewitgt werdem, In Fig. 1 ist die Moglichkeit
skizziert; daB beim Schliefen wines elekirischen
Kontaktes 6 durch sine Stromquelle 7, z. B. die

Starterbatterie, eir Elektromagmet § den VerschiuB g -

vom Ventil 2 hinwegzicht, so daB die Prefiluft aus
dem Behdlter 3 im den Behidlter 1 einstrdmen kann.
Damit das Einstrémen schnell erfolgt und damit
der Behilter 1 gentigend prall gefiillt wird, darf
der Druck in demr Behiler 3 nicht zu niedrig sein.

Der Kontakt 6 kann aunch mit der Hand ausgelost
werden, z. B. iiber ein Hebelgestinge. Fiir die
Hondpuslésumg kann man auch die direkte Be-
tatigung des Verschlussesg durch einen Handgriff
vorsehen. Man lann ‘auch mehrere Kontakte ‘am
verschiedemen Stellen einbawen.

Fiir die automatische Befitigung kamn man den |

Kontakt 6 z.B. mit der vorderen Stolstange ver-
binden, derart, daB der Kontokt geschlossen wird,
wenn auf die StoBstange ein iibermiBiger Druck
wirkt.

Um nach dem Finstromen der PreBluft das

Platzenn des Behilters 1 zu vermeiden, kann man
e Sicherheitsveniil 1o vorsehen, dessen Druck z. B.
durch eime Feder 11 mittels einer Schraube 12 ein-
stellbar ist. Dadurch wird auch die Nachgiebigheit
des Behilters 1 vergpbBert, wemn der Korper eines
Insassen auf thn pmallt, und der Aufprall wird
weicher. .

In Fig. 2 ist die Wirkung der erfindungsgemiBen
Vorrichtung dargestellt. Es ist ersichtlich, wie der
aufgeblihte Behilter, der hier am Armaturenbrett
beestigt ist, vor der Oberkorper des Insassen: liegt
md verhindert, daB er nach vorn gegen die harten
Teile des Wagens oder durch die Wimdschutz-

-scheibe geschleudert wird. Wemn der Behdlter 1

groB germg oder wenn er an der Decke des Wagens
angebmacht ist, kann er auch die Verletzung der
Avugen durch die Glassplitter der Windschutzscheibe
verhimdern.
_ - Eine andere Moglichkeit, den Behdlter 1 prall zu
fiillem, besteht darin, daB er im Ruhestand mit einem
explosiven, Gasgemisch gefiillt ist. In seinem Innern
soll sich damn eine vorzugsweise von der Zitnd-
apparatur Jdes Motors beschickte Funkenstvecke be-
finden, mn der im Augenblide der Gefahr, wie
vorber won Hamnd aus oder automatisch verursacht,
eim Funke #berspringt, der das Gasgemfisch zur
Explosion bringt. Nach der Explosion fiillt es danit
¢inen mehrfachen Rawm gegentiber seinem  bis-
herigen Volurien aus. Die Menge des Gasgemisches
wird so gewdhlt, daB es nach der Explosion: den Be-
hilter 1 gemade in der richtigen Wieise ausfiillt,
Diese Anordmmg hat den Vortedl, dal sie duBerst
eirfach st und nur ganz weniger Hilfsmittel bedarf,
In seinom Rubezustand kann der Behilter 1 in
cimem Gehdinse 13 Hegem, das ihn vor Beschidi-

scltiitzt. Das Gehiuse kamn durch eme Tiir
14 aus flexiblem Material verschlossen sein, die
durch den Druck des sich aufblihemden Behalters I
aufspringt, oder mit einem ohne basondere Befesti-
gung emgespannten Deckel, der durch den sich
aufblihenden Behilter 1 einfach herausgedriickt wird.

Die ABe Vorrichtung 1aBt sich fiir

' albe Arten von Fahrzeugen zu Land, zu Whsser und

in der Luft gebrauchen und so anbringen, daB sie

. iy Ruthestand micht besonders auffillt. Auch mach-
trighich 186t sich die Vorrichtung leicht in die

Fahrzeuge einbauen.

PATENTANSPRUCHE:

1. Einrichtung: zuny Schutze von in Fahrzetgen
befindlichen Personen gegen Verletzungen bel
" ZusammenstoBen, dadunch gekennzeichmet, dal

in demr Fahrzewg ein sufblasbarer, wenig oder -

gar micht loftdunchldssiger, vorzugsweise elasti-
scher Bebilter (1) derart in der NEhe der zu
schiitzemden, Person angebracht ist, daB er,
sdupch eine Vorrichtung aufgeblasen, sich vor
dem Oberkotrper der zu schiitzenden Person legt.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kenmzeichnet, daB der Behillter (1) aus ecinem
Viorratsbehalter (3) mit PreBlufi versongt wird,
it dem er durch ein Ventil (2) verbunden ist.

3. Einrichtung mach Amnspruch 1 oder 2, da-
durch- gekennzeichnet, dall das Ventil (2) durch
direkte Handbetitigung zu Sffnen ist.

4. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekeinzeichnet, daf das Ventil (2) sich
autorsatisch 6ffnet, z. B. durch einen ibengroBen,
Stof gegen die Stobstange. - . -

5, Emjichtung nach eineny der norhergehenden
Anspriiche, dadurch ; ichnet, dafl das
Ventil (2) bei Stromschluf- durch Kontakte (6)
mittels eimes Elektnomagneten bewegt wind,
dessen  Stromkreis seine Energie zweckmdBig
von der Starterbatterie erhilt.

6. Einrichtung nach einenr der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichpet, da8 der
Vormatsbehiilter (3) mit einem vorzugsweise am
Armuaturenbrett angebrachten Manometer ver-
bunden ist, das den i Behilter (3) vorhandenen
Druck mnzeigt.

7. Emrichtung nach Anspruch I, dadurch ge-
kennzeichnet, daB sich in dem Behilter (1) ein
explosives Gasgemisch und vorzugsweise in
Form eimer elektrischen Fumkenstrecke eine
zweckmiBig durch die Zindvorrichtung des Mo-
tors betitige Zindung befindet, die durch
direkte Handbetitigung oder automatisch, z.B.
durch eimen iibergroBen Stof gegen die StoB-
stamge, In Tatkgkeit tritt.

8. Einrichtung nach einem der vorhergehenden
Arspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl der
Behiilter (1) mit einem gegebenenfals einstell-
baren Ubendrockventil {10, 11, 12) verbunden ist.
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