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Paul Boéry in Marseille, Frankreich .
Sitz mit Riickenlehne, inshesondere fiir Kraftfahrzeuge

Patentiert im Deutschen Relche vom 17..Juni 1928 ab

Die Prioritht der Anmeldungen in Frankreich vom 26. Oktober und 8. Dezember 1927 .-
ist in Anspruch genommen.

Es ist bekannt, daB bei Fahrzeugen, die Er-
schiitterungen ausgesetzt sind, eine Person,
welche in demn Fahrzeng in einem Lehnstuhl
sitzt, die Erschiitternngen oft in erhdhtem
MaBe mitmacht, wobei der Riicken dieser Per-

" son lings der Rickenlehne hin und her gleitet.

Man hat bereits versucht, diesemi Ubelstand
abzuhelfen, und zwar dadurch, daf man den
Lehnstuhl selbst anf unabhingigen Federn be-
festigt, die durch StoBfinger gebremst werden,
oder die Federn gruppenweise durch Stolfinger

Gegenstand vorliegender Erfindung ist nun
ein Sitz mit in gleichlaufende Streifen unterteil-
tenn Federn im Sitz und Riicken, wobei jeder
Streifen unabhéngiz von den benachbarten
Streifen nachgiebig ist, der sich dadurch von
bekannten unterscheidet, daB im Sitz oder im
Sitz und Riicken jeder Streifen mit einer oder
mehreren StoBfingerbremsen versehen ist, Diese
Anordoung ermdglicht, als Lehne die Verlinge-
rung der den Siiz bildenden Blattfedern zu ver-
wenden oder die Verkingerung des Sitziiber-
zuges bzw. der Sitzverkleidung, das Ganze der-

_art angeordnet, da ftir jede Feder bzw. Feder-

gruppe eine in sich abgegrenzte und abgebremste
Einheit geschaffen ist.

Diese Anordnung ermdéiglicht auBerdem Sitz-
gelegenheiten von beliebiger I inge anzufertigen
unter Verwendung der nitigen Anzahl in sich

abgegrenzter und abgebremster Einheiten. Die
Anordnung 1aBt sich auch auf Sitze von Fahr-
rddern und Motorfahrriider anwenden.

Auf der Zeichnung sind Ausfithrungsheispiele
des Erﬁndungsgegenstandes dargestellt

Abb. 1 zeigt im senkvechten Schnitt ein erstes
Ausfithrungsbeispiel,

Abb. 2z zeigt schaubildlich ein zweites Aus-

_ ffihrungsbeispiel, wobei in beiden Ausfithrungs-

beispielen Blattfedern verwendet sind.

Abb. 3 zeigt schaubildlich eine Einzelheit
cines dritten Ausflihrungsbeispieles, bei dem
Sprungfedern verwendet sind.

Abb. 4 zeigt einen senkrechten Schnitt durch
das dritte Auvsfithrungsbeispiel. .

Abb. 5 zeigt einen Léangsschnitt durch ein
viertes Ausflihrungsbeisplel, in welchem Blatt-
federn verwendet sind, wihrend

Abb. 6 eine Vorderansicht zu Abb. 5 ist, je-
doch teilweise in abgebautem Zustande,

Abb. 7 ist eine schaubildliche Darstelling zu
Abb. 5 und 6, wobel Sitz und Riickenteil des
Lehnsitzes gezeigt sind.

Abb. 8 zeigt schaunbildlich das fiinfte Aus-
fihrungsbeispiel,

In Abb. 1 ist der Sitz eines Lehnstuhles durch
mehrere gleichlaufend angeordnete Blatifedernz
gebildet, wobei jede Blatifeder 2 mit jhrem einen
Ende an einem Quertrfiger 3 und mit ihrem
anderen Ende an einem Quertriiger 4 fest ist.
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Beide Triger 3 und 4 sind durch Strebe 5 unter-
einander verbunden. Etwa in der Mitte jeder
Blattfeder 2 ist dieselbe mit einer unter ihr an-
geordneten Blattfeder 6 fest verbunden; z B,
durch Nietung, unter gleichzeitiger Befestigung
einer simtliche nebeneinanderliegende Ein-
heiten untereinander verbindenden und zwischen
beiden Blattfedern z und 6 im Vereinigungs-
punkt 7 der beiden letzteren liegenden Lings-
schiene 14. Unter dem Quertriiger 3 ist gleich-
Janfend mit ihm eine Schiene 8 angeordnet und
unter dem Quertriger 4, cbepfalls mit ihm
gleichlaufend, eine Schiene 9. Jeder Quer-
triger bildet mit seiner zugehdrigen Schiene
eine Klemmbacke fiir das eine Ende der Blatt-
feder 6, Die Enden der verschiedenen Blatt-
federn 6 komnen mun mehr oder weniger fest
zwischen Quertriger und Schiene 3 und 8 bzw.
4 und g festgeklemmt werden infolge der An-
ordnung einer Fliigelmutter xo und einer Schrau-
benfeder T2 zwischen Fligelmutter To und
Schiene 8 an der Vorderseite des Sitzes und in-
folge der Anordnung einer Fliigelmutter IT und
einer Schraubenfeder 13 zwischen Fligelmutter
1z und Schiene g an der Riickseite des Sitzes.
Rei der Federung der Blattfeder 2 bewegen sich
die beiden Enden der Hilfsblattfeder 6 zwischen
die beiden Klemmbacken 3, 8 und 4, g hindurch,
wobei diese Bewegung mehr oder weniger ab-
gebremst wird, je machdem die Flagelmuttern
Ilc;d und TT mehr oder weniger angezogen worden
S - .

In Abb. 2 ist eine anverwandte Anordnung

gezeigt, ebenfalls aus mehreren nebeneinander

neten Efnheiten zusammengestellt, wo-
bei jedoch micht eine Hauptblatifeder und eine
Hilfsblattfeder getrennt vorhanden sind, sondern
die HiHsblattfeder die Fortsetzung der Haupt-
blatifeder bildet. Jede Blattfeder x5 ist vorne
am Quertriiger 3 und hinten am Quertriger 4
befestigt und an seem vordemn freien Ende
zwischen den Klemmbacken 3 und 8 abgebremst.

Eine zweite Blattfeder 16 ist oben auf der
Blatifeder 15 angeordnet, letztere fiir einen Teil
deckend und mit ikr bei 7 fest verbunden, wo-
bei das vordere Ende der oberen Blatifeder 16
imgleichenPunktmitderunterenBlat&eder:s
am Quertriiger 3 fest ist, wiihrend das andere
Ende der Blattfeder 6 den Riicken des Sifzes
bildet. Das andere, obere Ende dieser Blatt-
feder 16 ist zurfickgebogen und an einen Quer-
triiger 18 befestigt.

Auch hier werden die Erschittterungen bzw.
Bewegungen des Sitzes mehr oder weniger, je
nach Andrehen der Mutter To, abgebremst, wo-
bei, der Riickenteil ebenfalls in seinen Bewegun-
gen auf- und abwirts die Folgen dieser Abbrem-
sung erfibrt. Eine auf dem Sitz sitzende Person
wird mit ihrem Riicken somit nicht wihrend
der Erschittterungen lings des Riickens 16 auf
und ab gleiten.

Abb. 3 zeigt cine Sprungfeder zo, in deren
Achse eine Schiene zx angeordmet ist. Die
Sprungfeder 20 hat oben eine Querstrebe 22,
an weicher das obere Ende der Schiene 2r fest
ist. Die Schiene ist zwischen zwei Trigern 23
und 24 hindurchgefiihrt, auf welchen zwei
Kliotze 26 und 27 befestigt sind, um die Rei-
bungsfisiche mit der Schiene 21 zo erhhen. Die
Entfernung der beiden Triger 23 und 24 laje
sich mittels einer Schraube 25 regeln und damit
auch der Reibungsdruck auf die Schiene 21.

Eine Mehrzahl solcher abgebremster Sprung-
federn bildet den Sitz, der in Abb. 4 gezeigt ist.
Dort ist jede Sprungfeder 3o ffir sich gemil der
Bauart nach Abb. 3 hergestellt. Jede Reihe
Sprungfedern 30 senkrecht zur Vorderseite des
Sitzes bzw. senkrvecht zur Lehme ist féir sich
regelbar abgebremst. Gegen das Gestell des
Riickens sind eine Mehrzahl T.Sj%:»)111411gfede.r:n 3z
befestigt, die anderseits am Uberzug 32 fest

| sind, wobei der Uberzug des Riickens und des

Sitzes nicht unterteilt ist, sondern einen einzigen
fortlaufenden Uberzug bildet, wie Abb. 4 zeigt.
Die Federn 31 sind untercinander so verbunden,
daB sie sich micht in einer horizontalen Ebene
neigen konnen, wohl aber in ihrér vertikalen
Ebene, wobei sie sich auch zusammendriicken
Jassen. Das freie Ende der Sprungfedern 30 ist
gbenfalls am Uberzug 32 fest.

Unter dem Gewicht der sitzenden Person

. biegen sich die Blattfedern 2 und 6 durch bzw.

driicken sich die Sprungfedern 30 zusamumexn.
Bei jeder Erschiitterung des Kérpers der sitzen-
den Person infolge der Erschiitterungen und
StoBe des Fahrzeuges findet mun eine Abbrem-
sung des Stofes statt. Dabel wirkt das Gewicht
der sitzenden Person auf die beiden Quertriger 3
und 4 ein unter Steigerung der Bremswirkung
durch die Bremsbacken 3, 8 und 4, 9. -Es findet
somit eine selbsttitige Regelung der Brems-
wirkung je nach dem Gewicht der sitzenden
Person statt. FHr mehrere anf dem gleichen
Sitz sitzenden Personen findet, dank der An-
ordnumg der selbstindigen mebeneinander an-
geordneten Einhejten, fiir jede Person eine un-
abhingige selbstindige Bremsung der Stof3-
wirkung statt. :

In Abb. 4 nimmt die Verkleidung des Sitzes
Dbei ihrer Senkung die Verklsidung des Riickens
mit sich, wobei die Sprimgfedern 31 sich in
ihrer senkrechten Ebene neigen und folgt auch
hier der Riicken der gleichen Bewsgnng des
Riickens der sitzenden Person, genau wie beim
Sitz nach Abb. 2.

Dic beiden Enden der Hilfsblattfeder 6 kdnn-
ten in dhnlicher Weise wie das Ende der Blati-
feder 15 in Abb, 2 zurtickgebogen zwischen, den
Bremsbacken 3, 8 bzw. 4,9 liegen. -

Anstatt den Ricken des Lehnstubles mit dem
Sits desselben so zu verbinden, daB- die senk-
rechten Bewegungen des Sitzes die Lehne mit-
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nehmen, wie dies in den Abb. 2 ynd 4 der Fall
ist, Kann man auch den Sitz und den Riicken
je fiir sich getrennt mit StoBfingern und Brems-
vorrichtungen ftir die im Sitz und im Riicken
verwendeten Blattfederr oder Sprungfedern
ausriisten. Hierbei ist dann die Anordnung im
Riicken so getroffen, daf die Federn sich nur
in einer senkrechten Ebene bewegen kénnen.
Eine solche getrennte Anordnung wvermeidet
das Gleiten des Riickens einer sitzenden Person
lings der Riickenlehne und verhindert gleich-
zeitig das Aufspringen des Kérpers bei senk-

rechten S5t6Ben. Ferner hat eine solche getrennte |

Anordnung den Vorteil, daBl in Kurven oder
beim Auftreten seitlicher Krifte der sitzende
Kdrper seitwirts bewegt wird, weil dem Riicken-
teil nur senkrechte Bewegungen erlaubt sind.
_Inden Abb. 5, 6 und 4 ist eine solche getrennte
Abfederung fiir Sitz und Ricken bei einem mit
Blattfedern ausgerlistetem Lehnstuhl gezeigt.
Die Blattfedern 42 sind im Riicken je in einer
senkrechten Ebene gleichlaufend zueinander
und nebeneinander angeordnet. Die Blattfedern
im Sitz liegen in der Verlingerung der Blatt-
federn 42 im Riicken. Wie aus Abb. 5 hervor-
geht, Hegt jede Blattfeder 42 gegen eine Lreis-

--bogenférmige Hilfsblattfeder 46 an und ist im
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Bertihrungspunkt 47 mit derselben vernietet
oder in sonst geeigneter Weise befestigt: Das
eine Ende jeder Blattfeder 42 ist gelenkig um
einen Quertriger 43, das andere Ende ist mit
einem Quertriger 44 fest verbunden, z. B, durch
Vernieten. Die Quertriiger 43 und 44 sind im
Rahmen 45 des Riickens befestigt. Die Hilfs-
blattfeder 46 gilt als Bremse und ist an jedem
Ende mit einem Arm 48 bzw. 49 vernietet. Diese
beiden Arme sitzen auf einer Scheibe 50 bzw. 51
und befinden sich auf einer Welle 52 dis im
Rahmen 45 gelagert ist. Zwischen je zwei Schei-
ben 50 und 51 befindet sich ebenfalls auf der
Welle 52 ein Ring 33, der als Bremskérper
wirkt. Anf der Welle 52 sind ferner eine Anzahl
Schraubenfedern 54 angebracht, die den Druck
der Scheiben 50 und 51 mit dem Ring 53 regeln
unter Verwendung der Fliigelmutter 55 am
Ende der Welle 52. Auf der gleichen Welle 52
sitzt ferner eine Art Klauvenkupplung 56, 57,
wobei die beiden Hilften mit schraubentérmig

" gebildeten Zdhnen ineinandergreifen. Rine

solche Kupplung 56, 57 ersetzt an gewissen Stel-
len den Reibungsring 53. Die Kupplungshilften
werden infolge Reibung durch dieScheiben 50,51,
welche gegen die Kupplungshilften anliegen,
mitgenommen, .

Sitzt jemand nun auf einem solchen Lehn-
stubl mit dem Riicken gegen den Riicken des
Stuhles angelehnt, so wird bei jedem senk-
rechten Stofl jede Blattfeder 42, welche mit dem
Riicken der sitzenden Person in Beriihrung ist,
durch Vermittlung des Uberzuges des Stuhles
mitgenommen und demzufolge auch die Brems-

eintichtung, welche um die” Welle 52 drehbe-
weglich ist. DerWiderstand ist gering, und der
Rficken wird micht lings der Stuhllehne gleiten.

Die Blattfedern, die nicht mit dem Riicken
der sitzenden Person in Beriithrung sind, werden
nur wenig durch den Uberzng bzw. Bekleidung
und durch die Reibung der Scheiben und Ringe
mitgenommen. Zwei Reisende kdnnen somit
nebeneinander avf dem gleichen Sitz sitzen,
ohne daB die Schwingnngen des Ritckens vom
einen sich auf den Riicken desandern {ibertragen.

_Wird der Sitz verlassen, so nehmen die Blati-

federn infolge ihrer Befestigung bei 44 ihre Ruhe-
stellung wieder ein.

Steigert der Sitzende frejwillig oder unfrei-
willig infolge auftretender StoBe den Dmck mit
seinem Riicken gegen die Lehne, so biegt sich
die Blattfeder 42 mehr durch und driiekt die
Bremsfeder 46, welche mehr gespannt wird und
die beiden Arme 48 und 49 auseinanderspreizt,
deren Scheiben 50 und 51 gegen den Bremsring
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53 gedriickt werden. Diese Bewegung wird so- -

mit abgebremst und somit auchk die Schwingun-
gen-der Hauptblattfeder 42. Wihrend die Amme
48 und 49 der Bremse sich spreizen, dringen
die Rampen bzw. Zihne der Kupplungshilften
56 und 57, durch die Scheiben 50 und 5x mit-
genommen, ineinander. Hierdurch wird Luft
auf der Welle 52 geschaffen vnd der Druck
zwischen den Scheiben 50, 51 und dem Ring 53
vermindert. Nihern sich hingegen die Arme 48
und 49, so lanfer die Zihne der Klauenkupplung
auseinander (Abb. 6}, und es steigert sich dem-
zufolge der Druck zwischen den Scheiben 5o, 51
und dem Ring 53. Die Bremsung ist somit viel
kriftiger, wenn die Hauptblattfeder 42 zuriick-
geht, als wenn dieselbe zusammengedriickt wird.

Die Fliigelmutter 55 erlaubt die Regelung
des Druckes zwischen den Scheiben 51 und 50
und dem Reibungsring 53 untereinander, und die
Schraubenfedern 54 regeln diesen Druck,

Die Bremsfedern und die Bremsanordnung
gemiB Abb.7 kémnen bei einer Sprungfeder-
ansriistung eines Riickens oder Sitzes mach
Abb. 8 auch Anwendung finden. Dije Sprung-
federn sind in waagerechten Rejhen unterein-
ander verbunden, wobei die Verbindungsmittel
bei 61 und 62 die vorderen Enden der Sprung-
federn miteinander verbinden. Die hinteren
Enden derselben sind in bekannter Weise am
Rifckenrahmen fest. Die Verbindungsmittel
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sind dreieckig angeordnet und in ihren Spitzen .

60 am Rahmen fest, die ganze Anordnung der-
art, daBl die Federn des Rilckens sich in ihrer
senkrechten Ebene neigen konnen, nicht aber
waagerecht.

Bej jeder senkrechten Schwingung des Rik-
kens werden die Federn, die durch Vermittiung
des Uberzuges bzw. der Verkleidung mit dem
Riicken in Berlihrung sind, mitgenommen und
neigen sich auf ihrer Grundlage. Die Bindungen
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61, 60, 62 widersetzen sich dieser Bewegung
nicht, wohl aber einer Neigung nach der Seite,
also in einer horizontalen Ebene, Im iibrigen
ist die Wirkung der Bremse und der Brems-
anordnung die gleiche wie derjemigen mnach
Abb. 5,6 und 4. Die Bremsfedern sind aber
untereinander durch eine waagerechte Schiene
verbunden.

In den beiden letzten Ausfithrungsbeispielen
kann man die Bremsanordnung nur an einer
gewissen Anzahl Federn des Sitzes und des
Riickens anbringen.

Dz der Befestigungspunkt 47 zwischen der
bremsenden Hilfsblattfeder 46 und der Haupt-
blattfeder 42 einen harten Punkt an letzterer
bildet, was mmangenehm am Riicken empfunden
werden kinnte, kann man diesem Ubel daduxch
abhelfen, daB man oberhalb und unterhalb die-
ses Punkfes 47 eine Verstirkungsblattfeder unter
der Hanptblattfeder 42 anbringt, wodurch die
Ab- und Zunahme der Nachgiebigkeit an den
einzeinen Stellen der Hauptfeder eine allmdh-
liche ist.

Der Gegenstand vorliegender Erfindung ist
nicht allein bei Sitzen von Kraftfahrzeugen,

sondern auch bei Sitzen von, Flugzeugen, Booten

und anderen senkrechten Schwingungen unter-
worfenen F anwendbar., Die Erfin-

dung erméglicht ebenfalls, die Schwingungen in
der Lingsrichtung des Fahrzeuges abzufangen.
PATENTANSERUCHE!:

1. Sitz mit Riickenlehne, inshesondere fiir
Kraftfahrzeuge mit in gleichlaufende Streifen

unterteilten ¥Federn im Sitz und Rticken,
wobei jeder Streifen unabhéngig von den
benachbarten Streifen nachgiebig ist, da-
durch gekennzeichnet, daB im Sitz oder im
Sitz und Riicken jeder Streifen mit einer
oder mehreren StoBfingerbremsen (3, 8 bzw.
21, 26, 277 bzw. 46, 48, 49) versehen ist.

2. Sitz mit Riickenlehne nach Anspruch I,
bei dem der Riicken unabbingig vom Sitz
sich gegen diesen hin neigen kanm, dadurch
gekennzeichnet, dall die StoBfingerbremsen
jedes federriden Streifens so beschafien sind,
daB eine Neigung des Verbindungsgliedes
(2x bzw. 46) des StoBfingers ohne Beein-
triichtigung der StoBfiingerwirkung gleich-
zeitig mit dem Streifen (3% bzw. 42) még-

3. Sitz mit Riickenlehne nach Anspruch x
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB jeder
Streifen mehrere gebremste Schraubenfedern
(30, 31) enthdlt wit einer Bremse fiir jede
Feder, wobei die in Rejhen angeordneten
Federn (30, 31) z.B. durch Schnurverhin-
dungen (6o, 63, 62} mit dem Gestell in ihrer
urspriinglichen Stellung gehalten und in die-
selbe zurlickgebracht werden (Abb. 3, 8).

4. Sitz mit Reickenlehne nach Anspruch x
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB jede
oberste Windung (20, 22) einer Schrauben-
feder (30, 31) ein Reibungsglied (21) tragt,
welches mit seimem untern Ende zwischen
zwei Bremstiihrungen (26, 27) gleitet, deren
Anpressung 7, B. mittels einer Schraube (25)
regelbar ist (Abb. 3, 4).
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