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Willy Pfeffer und Hugo Kantorowicz in Berlin,

Fiir Kraftfahrzeuge bestimmier Fahrtrichiungsanzeiger, der durch ein Gelenkgliedersystem
nach Art der Niirnberger Schere bewegt wird.

Patentiert im Dewtschon Reiche vom 29. November 1921 ab.

Die Erfindung bezieht sich auf einen fiir :

Kraftfahrzeuge bestimmten Fahririchtungsan-
zeiger derjenigen Art, bei welcher - der An-

5 in gradliniger Bewegung sichtbar gemacht wird.

Von den bekannten Fahrtrichtungsanzeigein -

dieser ‘Art unterscheidet sich der Erfindungs-
gegenstand im wesentlichen dadurch, daf der
hinterste Gelenkpunkt festliegt, wibrend am

zeiger mittels eines Niirnberger Scherensystems : vorletzten Gelenkpunkt die zur Bewegung des

Scherensystems dienende Kraft angreift, wobei
das wvillige SchlieBen der Schere durch An-

10



10

15

a0

a5

35

40

50

55

395747

schiige, die an den vorderen Scherengliedern
angeordnet sind, verhindert wird.

Auf diese Weise wird der technische Fort-
schritt erreicht, daB die zum Offnen - der
Schere dienende Kraft nur einen ganz ge-
ringen Weg zurficklegt, um das vollige Aus-
stoBen des Anzeigers zu erreichen; diese Art
der Offnung der Schere wire mit den zur
Anwendung gelangenden einfachen Mitteln
nicht moglich, wenn nicht durch geeignete
Anschlage ein volliges SchlieBen der Schere
hintenan gehalten werden wiirde.

Der Erfindungsgegenstand ist in der Zeich-
n in mehreren Ausfilhrungsformen veran-
schaulicht, und zwar zeigt

Abb. 1 cinen Fahrtrichtungsanzeiger in An-
sicht bei abgenommener Vorderverkleidung,
withrend

Abb. 2 den zugehorigen Querschnitt nach
der Linie A-B der Abb. x darstellt,

Abb. 3 zeigt 2zwel beiderseifs
Karrosserie eingebaute Fahrtrichtungsanzeiger,

die unabhiingig voneinander durch zwei Griffe |
* ordnung getroffen wird, daB jeder Fahrtrich-

oder Hebel betiitigt werden. In

Abb. 4 sind zwei durch einen Antriebs-

mechanismus betiitigte Fahrtrichtungsanzeiger
eines Kraftwagens dargestellt,

Abb. 5 zeigt im vergroBerien Mafistabe
den Querschnitt nach der Linie C-D der
Abb. 4,

punkt £7 ist mit einem Fahririchtungsanzeiger{
geeigneter Gestalt verbunden, der in dem Ge-
hause ¢ auf Rollen ft und 7 seitlich gefiihrt
wird und in dessen Miite ein Langsschlitz £
angebracht ist, dessen Oberkante bei der Be-
weging des Gelenkgliedersystems #ber eine

' an dem Gehiuse ¢ befestigte Rolle I gleitet.

An Sielle des in Abb. x und 2 gezeigten
Knopfes g kann gemdB der Ausfiihrungsform
pach Abb. 3 am vorletzten Gelenkpunkt f*
ein Hebelmechanismus angreifen, dessen Dreh-
punkt » am Gehduse befestigt ist.

An der Karosserie o sind zwel derartige
Fohrtrichtungsanzeiger getrennt voneinander
vorgeschen, um Rechts- bzw. Linkskurven
anzuzeigen, wobei das Gehfinse ¢ forifallen
kann, wenn die Anzeiger 73, ¢ durch ent-
sprechende Offnungen of, 0% der Karosserie-
seitenwinde ausgeschoben werden, .

Man kann iibrigens die beiden nach rechis

in der . und links ausschiebbaren Fahrtrichtungsanzei-

ger durch einen einzigen Hebelmechanismus
bewegen, wenn, wie Abb. 4 zeigt, die An-

tupgsanzeiger {1, 52 eine Zahnstange p*.bzw. 2
tragt, die mit hintereinander liegenden Zahn-

. radsegmenten g1, ¢® zusammen arbeitet, deren
© Zihne so angeordnet sind, daB die wechsel-

Abb. 6 den zugehérigen Grundril des An-
letztere nach links bzw. rechts bewegtf, so

triebsmechanismus,
In den Abbildungen bedeutet a ein zur
Aufnahme des Fahrtrichtungsanzeigers dienen-

weise Betatigung der Anzeiger 41, i# durch
cinen mit den Zahnradsegmenten g%, g* fest
verbundenen Hebel ermiglicht ist. Wird der

wird der linke bzw. rechte Fahrtrichtungsan-

" zeiger betatigt, withrend in der Mittelstellung

des Geh#iuse, welches durch eine Verkleidung &

vorn abgedeckt ist. In dem Gehiuse befindet
sich ein Gelenkgliedersystem 4, dessen ein-
zelne Glieder 41, 4% a3 df durch Gelenke ¢
miteinander verbunden und {iiber Knoten-
punkte f1, ft... gefiihrt sind. Die letzten

Scherenglieder 4! und 42 sind verkiirzt, um

den Antriebsweg zwischen dem an dem Ge-

hause a befestigten hinteren Gelenkpunkt f! .
und dem vorletzten Gelenkpunkt f2, an dem
die Kraft an einen Griff g amgreift, klein zu

halten. Der Griff g ist durch einen Schlitz
der Verkleidung & hindurchgefithrt; eine Ver-

schiebung des Griffes g um wenige Zentimeter .

geniigt, um die Schere voll zu &finen; aller-

dings diirfen die Scherenglieder 4%, 42... zn-
vor nicht vollkommen geschlossen gewesen
sein; dies wird verhindert durch an cinem der .

vorderen Gelenkgliederpaare vorgesehene An- |

schlige, Als solche kénnen z. B. Stifte A%, A* -
dienen, die chnc Behinderung der notwendigen .

Bewegung der Scherenglieder deren villiges
SchlieBer hindern. Der vorderste Knoten-

!

des Hebels » beide Anzeiger eingezogen sind.

Die Wirkungsweise des Erfindungsgegen-
standes besteht darin, daB man mittels der
am Griff oder Hebel g, m, » ausgeiibten ver-
haltnismiBig kleinen Kraft bei besonders
kurzem Antriebswege imstande ist,
Ofinen des Gelenkgliedersystems und somit
das AusstoBen des Fahrtrichtungsanzeigers zu
erreichen.

PATENT-ANSPRUCH:

Piir Kraftfahrzeuge bestimmter Fahrt-
richtungsanzeiger, der durch ein Gelenk-
gliedersystem nachi Art der Niirnberger
Schere bewegt wird, dadurch gekennzeich-
net, da8 der hinterste Gelenkpunkt (f?)
festliegt, wihrend die zur Bewegung des
Scherensystems dienende Kraft im vor-
letzten Gelenkpunkt (f%) angreift, wobei
das vollige SchlieBen der Scherenglieder
(4!, d%...) durch an den vorderen Scheren-
gliedern angeordnete Anschlagstifte (A%, 4%
verhindert wird.

Hierzu « Blatt Zeichnungen.
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