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- ‘_;%!'Die Erfindung betrifft cinen Fahrzeugaufbau, ins-

fesondere fiir Reiscomnibunsse oder Anhiinger solcher
g susse, der mit seiner ganzen Linge oder mit
~Hriem Teil seiner Linge Schiafkabinen bildet, die mit

- @mer ‘wesentlich geringeren Hohe als Maunesgrifie

#itd ‘mit Rinfach- oder Doppelliegebreite durch Zwi-
rhehwinde voneinander getrennt und in Reihen ne-
“'Ben- nnd itbereinander sngeordnet sind.

"% Aus der USA.-Patentschrift 2 231822 ist es be-

nt, in einem Reiseomnibus mit Mittelgang und
{tlerseits dieses Mittelganges angeordneten Sitz-

 Ahien unter Verwendeng der Sitzpolster in zwei iiber-

nanderliegenden Ebenen Liegefiichen fiir die Passa-
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e arzuordnen. Zwischen der unteren Liegefldche

. #n# ‘dér oberen Licgefliche sowie zwischen der obe-
" fen Liegefliiche und dem Omnibusdach entstehen da-

¢i Liegerdume, derehi Hohe wesentlich geringer ist
j§'Mianneshthe. Die Phssagiere liegen zu zweit durch
en Mittelgang und in diesem vorgezogene Vorhiinge
ennt in Fahrzeugldngsrichtumg mnebeneinander.
ib Schiafkabineneinteilung ermdglicht nur fiir

“geringe Anzahl von Passagieren Schlafgelegen-
"Aus einem Prospekt Henschel HS 170 ist es be-
nnt, in einem Lastwagen fiir die Kraftfahrer an der

“Fhizeuglingsachst” angeordnete Liegen vorzu-
ashen, so daB der Abstand von der unteren Liege
ir oberen und von der oberen zum Fiihrerhausdach

. giederum wesentlich geringer ist als ManneshShe. Die

Wiegen sind auf einer Lingsseite und zwei Schmal-
siten durch die Wiinde- des Fiihrerhauses begrenzt,

_ . Aus der Osterreichischen Patentschrift 190 812 ist

‘ pg bekanni, angrenzend an den Lingsseiten eines

~Kagtenwagens unter Verwendung von Seitenwand-

tallen des Kastenwagens Schlafkojen zu errichten,

* welche sich auBerhalb des Kastenwagens quer zur
* . Wagenldngsachse erstrecken. Der Kastenwagen selbst

dient dabei als Flur, von dem aus die Schlafkojen
arreicht werden, und nimmt im iibrigen Kleider-

4, ohr¥inke auf. Die Emrichtung von Einzelkabinen

" siBerhalb eines Kastenwagens unter Verwendung

Wn dessen Wandieilen mag vorteithaft sein, wenn
E Reisegesellschaft oder eine Arbeitstruppe lingere

 Z&it an ein und demselben Ort verweilt. Der im Ka-

penwagen gebildete Flur bietet dann den Bewohnern

" sugreichende Bewegungsfreiheit und aoch ausreichen-
- den Platz fiir Kleider und andere Bedarfsartikel. Fiir
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™" Rdisen, auf denen jede Nacht in einem anderen Ort

© " dogebracht wird, sind solche Kastenwagen wenig ge-

die zweite Lingsseite werden die Liegen be-
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'Fahrzeugaufban, insbesondere fiir Reise-
‘omnibusse oder Anhinger solcher Omnibusse,
mit Schlafkabinen
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eignet. Bs ist zeitraubend und wmstiindlich, jeden
Abend auBerhalb des Kastenwagens und angrenzend
an diesen die Kabinenbauten zu errichten; in diesen

.die Betten unterzubringen und am nfichsten Morgen

die Betten wieder innerhalb des Xastenwagens zu
verstauen und die Kabinenbauten abzubrechen. - -
Der Erfindung liegt die Aufgabe zogrunde, immer-
halb eines Fahrzeugaufbaues eine groftmdgliche An-
zahl von Einzel- oder Doppelschlafkabinen unterzu-
bringen. Die gestelite Aufgabe wird dadurch geldst,
daB die Schlafkabinen mit jhren Lingsachsen quer
zur Fahrzeuglingsachse inperhalb des festen Fahr-
zeugaufbaues angeordnet und von einem an’ eiter
Fahrzeugaufbaulingsseite durch Anfklappen oder
sonstiges Offnen der Lingswinde dieser Seiten her-
stellbaren Gang aus zuginglich sind. .
' Wesentlich fiir die Unterbringung zahlreicher
Schlafkabinen innerhalb des festen Fahrzeugaufbaues
ist die Anordnung dieser Kabinen quer zur Fahr-
zeuglingsachse, Der Fahrzeugaufbau kann in an sich

‘bekannter Weise aus einer Geriistkonstruktion be-

stehen, die mit dem Fahrgestell fest verbunden ist.
Die Geriiststreben kinnen dabei Tragrahmen fiir die
auswechselbar befestigten duBeren Wandverkleidun-
gen, fiir die Trennwiinde zwischen zwei in der Fahr-
zeuglingsrichtung benachbarten senkrechten Kabi-
nenreiben und fiir die Tragbtden der iibereinander
angeordneten einzelnen Schiupfkabinen bilden.

Die Schlupfkabinen kinnen, ohne daB die vor-
schriftsm#iBigen QuerausmaBe des Fahrzeugauibaues
{iberschritten werden und ohne daB die Mindestlinge
fiir die Liegeflichen in den Schlupfkabinen unter-
schritten wird, in ihrer Linge kiirzer gehalten werden
als die lotrechten Trennwiinde, so daB der von diesen
Trennwiinden begrenzte, zwischen den Enden der
Liegeflichen und der Lingsauflenwand befindliche
Schlupfkabinenvorraum, der am FuBende der Ka-
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binen mit einem Vorhang, Rollo od. dgl. abschlieB-
bar ist, einen Umkleide- und/oder Garderobenraum
bildet.

Die aufklappbare LingsanBenwand ist zweckmiBig
der Liinge nach unterteilt; die nach unten abschwenk-
baren Wandteile kimnen dann in ihrer ausgeschwenk-
ten Stellung einen vor den Kabinen Liegenden, bevor-
zugt auf dem Erdboden abgestiitzten Lingsgehsteg
bilden, der durch die nach oben schwenkbaren Wand-
teile dachartig iiberdeckt ist.

In der Zeichnung ist ein Ausfithrungsbeispiel der
Erfindung dargestellt. Es zeigt

Abhb, 1 eine Ansicht einer Lingsseite ejnes erfin-
. dungsgemiiBen Fahrzengaufbaues,

Abb.2 cinen an eimer Lingsseite angeordneten
Gang und -

Abb.3
Langsselte

Der Fahrzeugaufbau weist in drei Reihen fiberein-
anderliegende Schlupfkabinen 8, 9 und 10 auf. Er be-
steht aus einem Geriist, von dem. Geriisiteile 16 und
18 in der Abb. 3 erkennbar sind. An dem Geriist 16,
18 sind Trennwiinde 11, Verkleidungsplatten 15 und
Tragbdden 17 der einzelnen Schhipfkabinen befestigt.

Jede Schlupfkabine ist, wie aus Abb.1 und 3 er-
sichtlich, an ihrem Xopfende mit einem Klapp-
fenster 1 versehen. An den FuBenden der Schlupf-
kabinen sind, wie aus Abb. 3 ersichtlich, Rolladen
14 angebracht. Auflerhalb der Schiupfiabinen ist an
deren FuBlenden noch Platz fiir einen kleinen Um-
Kleideraum innerhalb des Fahrzeugaufbaues,

In Abb, 2 und 3 ist die Seitenwand auf-
geklappt. Ein unterer Teil 4 ist nach unten geklappt
und durch Stiitzen 5 in horizontaler Lage gehalten,
Ein oberer Teil 6 ist nach oben geklappt und durch
Stiitzen 13 fixiert. Bin Vorhang 7 bildet zusemmen
mit den Teilen 4 und 6 einen Gang an den FuBenden
der Schlupfkabinen. . Am riickwirtigen Ende des
Fahrzengs sind Klappwandez und 3 angebracht, die
eing mach oben aufklappbar und die andere nach

é 'feilansfchfc einer ﬁufgeklappten
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uoten. Auch aus den Klappteilen 2 und 3 kann #hn-

lich wie aus den Klappteilen 4 ynd 6 ein Vorraum,
hier fiir eine Behelfskiiche, gebildet werden,

Patentanspriiche:-

1. Fahrzengaufbau, insbesondere fiir Reiseom-
nibusse oder Anhinger solcher Omnibusse, der
mit seiner ganzen Lange oder mit einem Teil sei-
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ner Linge Schlafkabinen bildet, die mit eiper
wesentlich geringeren Hohe als MannesgroBe und
mit Einfach- oder Doppelliegebreite durch Zwi-
schenwiinde voneinander getrennt und in Reihen

- neben-~ und iibereinander angeordnet sind, . da-

durch gekennzeichnet, daB die Schlafka-
binen (8, 9, 10) mit jhren Lingsachsen quer zur
F'ahrzeugliingsachse innerhalb des festen Fahr-
zeugaufbaues angeordnei und von einem an einer
Fahrzeugaufbauléngsseite durch Aufklappen oder
sonstiges Offnen der Lingswand dieser Seite her-
stellbaren Gang aus zugénglich sind.

2, Fahrzengaufban nach Ansproch 1, dadurch
gekennzeichnet, dal dieser in an sich bekannter
Weise aus einer Geriistkonstruktion (16, 18) be-
steht, die mit dem.Fahrgestell fest verbunden ist
und die mit ihren untereinander fest verbundenen
(verschweiBten) Geriiststreben Tragrahmen fiir
dic auswechselbar befestigten Hulleren Wandver-
Kleidungen, fiir die Trennwéinde (11) zwischen

- zwei in der Fahrzeugléngsrichtung benachbarten

senkrechten Kabinenreihen und fiir die Traghtden
(17) der iibereinander angeordneten emzelnen
Schlupfkabinen (8, 9, 10) bilden.

3. Fahrzeugaufbau nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schlupfkabinen
in ihrer Linge kiirzer sind als die lotrechten
Trennwinde (11) und daB der von diesen Trenn-
winden begrenzte, zwischen den Enden der Lis-
geflichen und der LingsauBenwand befindliche
Schlupfkabmenvorraum, der am FuBende der
Kabinen mit einem Vorhang, Rollo (14) od. dgl.
abschlieBbar ist, einen Umkleide- und/oder Gar-
derobenraum bildet.

4. Fabhrzeugaufbau nach Anspruch 1, 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die aufklappbare
LiangsauBenwand (4, 6) der Linge nach unterteili
ist und die nach unten abschwenkbaren Wand-
teile (4) -in ihrer ausgeschwenkten Stellung einen
vor den Kabinen liegenden, bevorzugt auf dem
Erdboden abgestiitzten Lingsgehsteg bilden, der
durch die nach oben schwenkbaren Wandteile (6)
dachartig iiberdeckt ist.

In Betracht gezogene Druckschriften:
Osterreichische Patentschrift Nr. 190 812;
USA.-Patentschrift Nr, 2 231 822;
Prospekt sHenschel HS 170«,
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