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@ SchlieBsystem, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug
@ Die Erfindung betrifft ein Schliel3system, insbesondere i
fir die Zugangs- und/oder Fahrberechtigung bei einem
Kraftfahrzeug {1}. Das SchlieRsystem umfal3t eine wenig-

stens zwel Zustinde besitzende erste Steusreinrichtung o a
{(4), wie eine Steuereinrichtung (4) zur Ent- undfoder Ver- A

riegelung der Autotiiren {6}, des Zindschlosses, der Lenk-
radverriegelung, zur Freigabe undf/oder Sperrung einer
Waegfahrsparre o. dgl., und einen zugehdrigen, in der Art E
eines elektronischen Schliissels, einer Chipkarte o. dgl.

ausgebildeten |dentifikationsgeber {5). Die erste Steuar-

einrichtung {4) und der Identifikationsgeber (5) besitzen D

Zu deren bestimmungsgema&Ren Betrieb Mittel zum Sen-

den undfoder Empfangen von Signalen {7'). Bei wenig- 12— i
stens einem der (ibertragenen Signale {7") handelt es sich : i “
insbesondere um ein codiertes Betriebssignal zur Au- e

thentifikation des |dentifikationsgebers (5), so daf® nach
positiver Auswertung des iibertragenen Betriebssignals
bei berechtigtem |dentifikationsgeber (5} eine Anderung
des Zustandes der ersten Steuereinrichtung (4) bewirkbar
ist. Weiter ist eine wenigstens zwei Zustdnde besitzende
Zweite Steuereinrichtung (9) von der ersten Steuersin-
richtung (4) getrennt angeordnet. Die zweite Steuersin-
richtung (9} besitzt Mittel zum Senden undfoder Empfan-
gen von Signalen {11). Es ist eine Ubertragung von Signa-
len (11} zwischen der ersten und zweiten Steuerainrich-
tung {4, 9} nach positiver Authentifikation des Identitats-
gebers (5) ausléshar, derart, daf? eine Anderung des Zu-
standes ...
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1
Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schliefsystem nach dem
Oberbegrift des Patentanspruchs 1.

[0002] Bei erhohten Sicherheitsanforderungen werden
elektronische SchlieBsysteme verwendet, die beispielsweise
mittels elektromagnetischer Wellen arbeiten. Insbesondere
bei Kraftfahrzeugen werden solche SchlieBsysteme als Tiir-
schlielsysteme fiir die Zugangsberechtigung und/oder als
ZiindschloBsysteme, Lenkradverriegelungen, Wegfahr-
sperre ©. dgl. fiir die Fahrberechtigung verwendet.

[0003] Derartige Schliefsysteme sind aus  der
DE 43 40 260 Al bekannt, Das Schlieflsystem besteht aus
einer wenigstens zwei Zustéinde besitzenden Stevereinrich-
tung zur Ent- und/oder Verriegelung der Autotiiren, des
Ziindschlosses . dgl. und einem zugehdrigen, in der Art ei-
nes elektronischen Schliissels ausgebildeten Identifikations-
geber. Die Steuereinrichtung und der Identifikationsgeber
besitzen zu deren bestimmungsgemiBen Betrieb Mittel zum
Senden und/oder Empfangen von Signalen. Im bestim-
mungsgemiflen Betrieb ist zwischen dem Schliissel und der
Steuereinrichtung wenigstens ein Signal als codiertes Be-
triebssignal zur Authentifikation des Identifikationsgebers
iibertragbar, so daB nach positiver Auswertung des iibertra-
genen Betriebssignals und damit bei berechtigtem Identifi-
kationsgeber eine Anderung des Zustandes der Steuerein-
richtung bewirkbar ist.

[0004] Solche SchlieBsysteme sind auch mit sogenannten
"Keyless"-Funktionalitéiten weiterentwickelt, So ist bei der
"Keyless Entry"-Funktionalitit eine manuelle Betitigung
des elektronischen Schliissels durch den Benutzer nicht
mehr notwendig. Es geniigt, da8 der Benutzer den Schliissel
mit sich fithrt. Das Betriebssignal wird dann fiir die Zu-
gangsberechtigung zwischen dem Schliissel und der Steuer-
einrichtung selbsttiitig iibertragen, wenn der Benutzer sich
in einem, in der Nahe des Kraftfahrzeugs befindlichen Wirlk-
bereich aufhilt und dort beispielsweise den Tiirgriff an der
Autotiire betitigt. Ebenso kénnen diese SchlieSsysterne eine
"Keyless Go"-Funktionalitét aufweisen, wobei das Betriebs-
signal fiir die Fahrberechtigung zwischen dem Schliissel
und der Stevereinrichtung selbsttiitig iibertragen wird, wenn
der Benutzer sich innerhalb des Kraftfahrzeugs befindet und
beispiclsweise eine Start/Stop-Taste im Armaturenbrett be-
tétigt.

[0005] Die erweiternden "Keyless"-Funktionalititen sind
lediglich zum Finsatz in einem Kraftfahrzeug bestimmt, Der
Benutzer hat daher fiir zugeordnete Immobilien, beispiels-
weise fiir die Garage oder das Haus, nach wie vor einen se-
paraten Schliissel zu benutzen. In der Regel handelt es sich
dabei um einen mechanischen Schliissel, der bekannter-
weise eine geringe Sicherheit sowie wenig Komfort fiir den
Benutzer aufweist.

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das
Schliesystem derart weiterzuentwickeln, daf dessen Funk-
tionalitit weiter gesteigert wird, insbesondere dessen Si-
cherheit sowie Bedienungskomfort fiir den Benutzer erhht
wird.

[0007] Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemifen
Schliefsystem durch die kennzeichnenden Merkmale des
Anspruchs 1 gelést.

[0008] Beim erfindungsgemifen SchlieBsystem ist eine
weitere, wenigstens zwei Zustinde besitzende, zweite Steu-
ereinrichtung von der erstgenannten Steuereinrichtung ge-
trennt angeordnet. Die zweite Steuereinrichtung besitzt
ebenfalls Mittel zum Senden und/oder Empfangen von Si-
gnalen, womit eine Ubertragung von Signalen zwischen der
ersten und zweiten Steuereinrichtung nach positiver Au-
thentifikation des Identitdtsgebers auslisbar ist, derart daRl
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eine Anderung des Zustandes der zweiten Steuereinrichtung
bewirkbar ist. Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind
Gegenstand der Unteranspriiche.

[0009] 8o kann die erste Steuereinrichtung fiir die Keyless
Entry- und/oder Keyless Go-Funktionalitéit in einem Kraft-
fahrzeug angeordnet sein, wihrend die zweite Steuerein-
richtung an einer dem Kraftfahrzeug zuordenbaren Immobi-
lie, wie einer Garage oder einem Haus angeordnet ist. Mit-
tels des zwischen der ersten und zweiten Steuereinrichtung
tibertragenen Signals ist dann eine Ver- und/oder Entriege-
lung wenigstens eines Zugangselementes, insbesondere ei-
ner Tiire der Immobilie durchfiihrbar. Bevorzugterweise
handelt es sich bei der Tiire der Immobilie um das Garagen-
tor oder die Haustiire,

[0010] ZweckmaRigerweise kann ein Betitigungselement
mit der ersten Steuereinrichtung in Wirkverbindung stehen,
derart daf} die erste Steuereinrichtung aufgrund der Betiiti-
gung des Betfitigungselementes durch den Benutzer zur Au-
thentifikation des Identitétsgebers altiviert wird. Nach Akti-
vierung der ersten Steuereinrichtung findet dann die Au-
thentifikation des Identititsgebers statt. Ist diese Authentifi-
kation erfolgreich, so daB es sich um den berechtigten Be-
nutzer handelt, so wird dann die Signaliibertragung zwi-
schen den beiden Steuereinrichtungen ausgeldst. Dies fiihrt
letztendlich zur Zustandsinderung der zweiten Steuerein-
richtung, also beispielsweise zur ung des Garagentors,
[0011] Es kann sich anbieten, das Betitigungselement als
Taste oder Wippe auszugestalten. ZweckmiBigerweise ist
das Betitigungselement im Armaturenbrett, in der Mittel-
konsole, in der Seitenablage o. dgl. des Kraftfahrzeugs an-
geordnet.

[0012] Bei einer bevorzugten Ausfiilhrung handelt es sich
bei dem zwischen der ersten Steuereinrichtung und dem
Identifikationsgeber und/oder zwischen den beiden Steuer-
einrichtungen iibertragenen Signal um ein elektromagneti-
sches Signal. Dabei bieten sich insbesondere Hf-Signale an.
In diesemn Fall sind im Identifikationsgeber sowie auch in
den beiden Steuereinrichtungen Sende- und/oder Exnpfangs-
mittel fiir Hf-Signale angeordnet.

[0013] Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen
insbesondere darin, daf} die Bedienung des SchlieBsystems
fiir den Benutzer vereinfacht wird, Der Benutzer kann das
SchlieRsystem an unterschiedlichen Objekten, wie dem
Kraftfahrzeug, der Garage, der Haustiire o. dgl. mit demsel-
ben Identifikationsgeber und zwar im wesentlichen mit einer
"Keyless-Punktionalitit" betitigen. Der Bedienungskomfort
fiir den Benutzer wird so mit minimalem Aufwand gestei-
gert. AuBBerdem sind Fehlbedienungen somit weitestgehend
ausgeschlossen.

[0014] Da lediglich ein Identifikationsgeber fiir verschie-
dene verschlieRbare Objekte bendtigt wird, ist das Schliei-
system insgesamt kostenglinstiger. Gegeniiber den bisheri-
gen SchlieBsystemen fiir solche Objekte ist auch deren Be-
triebs- und Diebstahlssicherheit erhdht, da die elektronisch
arbeitenden Kfz-SchlieBsysteme bekanntlich einen hohen
Sicherheitsstandard aufweisen.

[0015] Ein Ausfithrungsbeispiel der Erfindung ist in den
Zeichnungen dargestellt und wird im felgenden niher be-
schrieben, Es zeigen

[0016] Fig. 1 ein mit einem SchlieBsystem ausgestattetes
Kraftfahrzeug, dem sich der berechtigte Benutzer nihert,
[0017] Fig, 2 das Krafifahrzeug wie in Fig, 1, wobei der
berechtigte Benutzer im Kraftfahrzeug befindlich ist,
[0018] Fig. 3 das Kraftfahrzeug mit einer diesem zuorden-
baren Immobilie und

[0019] Fig, 4 schematisch das Armaturenbrett mit Mittel-
konsole im Kraftfahrzeng,

[0020] InFig. 1 istcin Kraftfahrzeug 1 mit dem berechtig-
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ten Benutzer 2 zu sehen, Das Kraftfahrzeug 1 ist fiir die Zu-
gangsberechtigung mit einem SchlieBsystem 3 als Tiir-
schlieBsystem versehen, das eine erste Steuereinrichtung 4
und einen zugehdrigen Identifikations(TD)-Geber 5 umfait,
der in der Art eines elektronischen Schliissels, einer Chip-
karte, einer Smartcard o. dgl. ausgebildet ist. Der ID-(Geber
5 befindet sich im Besitz des berechtigten Benutzers 2, wo-
mit dieser innerhalb eines Witkbereichs 8 Zugang zum
Kraftfahrzeug 1 besitzt,

[0021] Die erste Steuereinrichtung 4 besitzt wenigstens
zwei Zustinde, wobei im ersten Zustand eine Verriegelung
und im zweiten Zustand eine Entriegelung der Autotiiren 6
vorliegt. Die erste Steuereinrichtung 4 und der ID-Geber 5
besitzen zu deren bestimmungsgemiBen Betrieb Mittel zum
Senden und/foder Empfangen von Signalen 7. Bei wenig-
stens einem dieser zwischen dem ID-Geber 5 und der ersten
Steuereinrichtung 4 iibertragenen Signale 7 handelt es sich
um ein codiertes, elektromagnetisches Betriebssignal, das
zur Authentifikation des ID-Gebers 5 dient, so daB bei be-
rechtigtem ID-Geber 5 nach positiver Auswertung des iiber-
tragenen Betriebssignals eine Anderung des Zustandes der
ersten Steuereinrichtung 4 bewirkbar ist, Die Ubertragung
des codierten Betriebssignals erfolgt beispielsweise dann,
wenn der berechtigte Benutzer 2 den Tiirgriff 16 an der Au-
totiire 6 betiitigt oder sich dem Tiirgriff 16 annihert, Da-
durch wird die Entriegelung der Autotiiren 6 entsprechend
der Keyless Entry-Funktionalitit ausgeldst. Ebensogut kann
die Ubertragung des codierten Betriebssignals entsprechend
dern Signal 7 auch selbsttiitig ohne Mitwirkung des Benut-
zers 2 erfolgen, sobald dieser den Wirkbereich 8 betritt, was
jedoch im folgenden nicht nzher betrachtet wird. SchlieBt
der Benutzer die Autotiiren 6 von aufen, so erfolgt eine
selbsttitige Verriegelung der Autotiiren 6, Ebensogut kann
die selbsttiitige Verriegelung der Autotiiren 6 erfolgen, nach-
dem der Benutzer den Wirkbereich 8 verlassen hat.

[0022] Das SchlieBsystem 3 stellt weiterhin die Fahrbe-
rechtigung fiir das Kraftfahrzeug 1 fest. Hierzn bewirkt die
erste Stevereinrichtung 4 ebenfalls entsprechend den beiden
Zustinden die Ent- und/oder Verriegelung des Ziindschlos-
ses oder der Lenkradverriegelung. Ebensogut kann ein son-
stiges funktionsrelevantes Bauteil des Kraftfahrzeugs 1
durch die erste Steuereinrichtung 4 dementsprechend ange-
steuert werden, beispielsweise kann eine Freigabe und/oder
eine Sperrung einer Wegfahrsperre im Kraftfahrzeug erfol-
gen, Wie in Fig, 2 zu sehen ist, erfolgt die Ubertragung des
codierten Betriebssignals entsprechend den zwischen der
Steuereinrichtung 4 und dem ID-Geber § Gbertragenen Si-
gnalen 7' zur Authentifikation des ID-Gebers § dann, wenn
der berechtigte Benutzer 2 sich im Kraftfahrzeng 1 befindet
und beispielsweise einen in Fig. 4 gezeigten Start/Stop-
Schalter 20 im Armaturenbrett 15 bzw. am Gangwahlhebel
betitigt. Dadurch wird der Start-Vorgang, der Stop-Vorgang
o. dgl. des Kraftfahrzeugs 1 entsprechend der Keyless Go-
Funktionalitiit ausgeldst.

[0023] Das Schliefsystern 3 im Kraftfahrzeug 1 ist neben
der Kevless Entry/Go-Funktionalitit mit einer weiteren
Funktionalitat verschen, die erfindungsgemiB ein Zusam-
menwirken mit einem zusétzlichen Objekt gestattet, Hierzu
ist eine wenigstens zwei Zustinde besitzende, weitere
zweite Steuereinrichtung 9 von der ersten Steuereinrichtung
4 getrennt angeordnet, was schematisch in Fig. 3 gezeigt ist.
Insbesondere kann die zweite Steuereinrichtung 9 an einer
dermn Kraftfahrzeug 1 und/oder dem berechtigten Benutzer 2
zuordenbaren Immobilie 10 als zusitzlichem Objekt, wie ei-
ner Garage oder einem Haus, angeordnet sein. Die zweite
Steuereinrichtung 9 besitzt ebenfalls Mittel zum Senden
und/oder Empfangen von Signalen 11, wobei es sich bei den
Signalen 11 um entsprechend codierte elektromagnetische
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Signale handeln kann., Zwischen der ersten Steuereinrich-
tung 4 und der zweiten Steuereinrichtung 9 ist eine Ubertra-
gung von Signalen 11 nach positiver Authentifikation des
Identitatsgebers 9 ausldsbar, derart daB eine Anderung des
Zustandes der zweiten Steuereintichtung 9 bewirkbar ist.
[0024] Bevorzugterweise ist mittels des zwischen der er-
sten und zweiten Steuereinrichtung 4, 9 bertragenen 8i-
gnals 11 eine Ver- und/oder Entriegelung wenigstens eines
Zugangselementes, insbesondere einer Tiire 12, 13 der Im-
mobilie 10 durchfiihrbar, Wie bereits ausgefiihrt, ist die erste
Steuereinrichtung 4 fiir die Keyless Entry- und/oder Keyless
Go-Funktionalitét im Kraftfahrzeug 1 angeordnet, wihrend
die zweite Steuereinrichtung 9 fiir die erweiterte Keyless-
Funktionalitiit in der Immobilie 10 befindlich ist, Bei der mit
erweiterter Keyless-Funktionalitidt ausgestatteten Tiire der
Immobilie 10 kann es sich beispielsweise um das Garagen-
tor 13 oder die Haustiire 12 handeln, die iiber eine Steuerlei-
tung 17 mit der zweiten Stevereinrichtung 9 in Verbindung
stehen.

[0025] Wie in Fig. 4 zu schen ist, steht zweckm#Biger-
weise ein im Kraftfahrzeug 1 befindliches Betitigungsele-
ment 14, bei dem es sich um einen elektrischen Schalter
handeln kann, mit dem ersten Steuergeriit 4 beispielsweise
iiber eine elektrische Leitung 18 in Wirkverbindung. Auf-
grund der Betitigung des Betiitigungselementes 14 durch
den Benutzer 2 wird dann das erste Steuergerit 4 zur Au-
thentifikation des Identitdtsgebers § mittels der Signale 7
aktiviert. Nur wenn diese Authentifikation des Identitétsge-
bers 5 erfolgreich ist, findet anschlieBend die Ubertragung
der Signale 11 zwischen den beiden Steuereinrichtungen 4,
9 fiir die Keyless-Funktionalitit der Immobilie 10 statt. Das
Betitigungselement 14 kann als Taste, Wippe o. dgl. ausge-
staltet sein und beispielsweise im Armaturenbrett 15 des
Kraftfahrzeugs 1 angeordnet sein. Ebenso kann sich die An-
ordnung des Betétigungselements 14' in der Mittelkonsole
19 bezichungsweise in der Seitenablage o. dgl. des Kraft-
fahrzeugs 1 anbieten, was jedoch nicht weiter gezeigt ist.
[0026] Bei den Signalen 7, 7; 11, die zwischen der ersten
Steuereintichtung 4 und dem Identifikationsgeber 5 und/
oder zwischen den beiden Steuereinrichtungen 4, 9 tibertra-
gen werden, handelt es bevorzugterweise um elektromagne-
tische Signale. Beispielsweise ist hierfiir ein Hf-Signal ge-
eignet. In diesem Fall sind dann im Identifikationsgeber 5
sowie den beiden Steuereinrichtungen 4, 9 Sende- und/oder
Empfangsmittel fiir Hf-Signale angeordnet.

[0027] Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene und
dargestellte Ausfilhrungsbeispiel beschrinkt. Sie umfaBt
vielmehr auch alle fachm#nnischen Weiterbildungen im
Rahmen der durch die Patentanspriiche definierten Erfin-
dung. Sc kann ein derartiges SchlieBsystem nicht nur fiir
Autotiiren und einer zugeordneten Immobilie Verwendung
finden, sondern kann auch zur Ver- und Entriegelung weite-
rer verschlieBbarer Teile im Kraftfahrzeug, wie fiir den Kof-
ferraumdeckel, den Tankdeckel o. dgl. eingesetzt werden.

Bezugszeichenliste
1 Kraftfahrzeug
2 (berechtigter) Benutzer
3 SchlieRsystem

4 erste Steuereinrichtung

5 Identifiktaions(I1))-Geber

6 Autotiire

7 Signal (fiir Zugangsberechtigung)
T’ Signal (fiir Fahrberechtigung)

8 Wirkbereich

9 zweite Steuereinrichtung

10 Immobilie
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11 Signal (fiir Immobilie)

12 Tiire/Haustiir

13 Tiire/Garagentor

14, 14’ Betdtigungselement
15 Armaturenbrett

16 Tiirgriff (an der Autotiire)
17 Steuerleitung

18 elektrische Leitung

19 Mittelkonsole

20 Start/Stop-Schalter

Patentanspriiche

1. Schliefisystetn, insbesondere fiir die Zugangs- und/
oder Fahrberechtigung bei einem Kraftfahrzeug (1),
mit einer wenigstens zwei Zustinde besitzenden ersten
Steuereintichtung (4), wie einer Steuereinrichtung (4)
zur Ent- und/oder Verriegelung der Autotiiren (6), des
Ziindschlosses, der Lenkradverriegelung, zur Freigabe
undfoder Sperrung einer Wegfahrsperre o. dgl., und mit
einem zugehdrigen, in der Art eines elektronischen
Schliissels, einer Chipkarte o. dgl. ausgebildeten Iden-
tifikationsgeber (5), wobei die erste Steuereinrichtung
(4) und der Identifikationsgeber (8) zu deren bestim-
mungsgemifBen Betrieb Mittel zum Senden und/oder
Empfangen von Signalen (7, 7') besitzen, und wobei es
sich insbesondere bei wenigstens einem der {ibertrage-
nen Signale (7, 7') um ein codiertes Betriebssignal zur
Authentifikation des Identifikationsgebers (5) handelt,
so dafl nach pesitiver Auswertung des iibertragenen
Betriebssignals bei berechtigtem Identifikationsgeber
(5) eine Anderung des Zustandes der ersten Steuerein-
richtung (4) bewirkbar ist, dadurch gekennzeichnet,
daf eine wenigstens zwei Zustiinde besitzende, weitere
Zzweite Steuereinrichtung (9) von der ersten Steuerein-
richtung (4) getrennt angeordnet ist, daB die zweite
Steuereinrichtung (9) Mittel zum Senden undfoder
Empfangen von Signalen (11) besitzt, und dafl eine
Ubertragung von Signalen (11) zwischen der ersten
und zweiten Steuercinrichtung (4, 9) nach positiver
Authentifikation des Identitétsgebers (5) auslésbar ist,
derart daB eine Anderung des Zustandes der zweiten
Steuereinrichtung (9) bewirkbar ist.

2. Schlieisystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die erste Steuereinrichtung (4) fiir die
Keyless Entry- und/oder Keyless Go-Funkticnalitét in
einem Kraftfahrzeug (1) angeordnet ist, daf@ die zweite
Steuereinrichtung (9) an einer dem Kraftfahrzeug (1)
undfoder dem Benutzer (2) zuordenbaren Immobilie
(10), wie einer Garage oder einem Haus angeordnet ist,
und daB mittels des zwischen der ersten und zweiten
Steuereinrichtung (4, 9) ibertragenen Signals (11) eine
Ver- und/oder Entriegelung wenigstens eines Zugangs-
elementes, insbesondere einer Tiire (12, 13) der Immo-
bilie (10) durchfiihrbar ist,

3. SchlieRsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB es sich bei der Tiire der Immobilie
(10) um das Garagentor (13) oder die Haustiire (12)
handelt.

4. Schliefsystem nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB ein Betatigungselement (14, 14")
mit dem ersten Steuergerit (4) in Wirkverbindung
steht, derart daB das erste Steuergeriit (4) aufgrund der
Betitigung des Betatigungselementes (14, 147 durch
den Benutzer (2) zur Authentifikation des Identitatsge-
bers (5) aktiviert wird,

5. Schliefisystern nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daf das Betitigungselement
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(14, 14") als Taste, Wippe o. dgl. ausgestaltet ist und
beispielsweise im Armaturenbrett (15), in der Mittel-
konsole (19), in der Seitenablage o. dgl. des Kraftfahr-
zeugs (1) angeordnet ist.

6. Schliezystemn nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei dem zwischen
der ersten Steuercinrichtung (4) und dem Identifikati-
onsgeber (5) und/oder zwischen den beiden Steuerein-
richtungen (4, 9) tibertragenen Signal (7, 7', 11) um ein
elektromagnetisches Signal, wie Hf-Signal handelt,
und daB vorzugsweise im Identifikationsgeber (5) so-
wie den beiden Steuereinrichtungen (4, 9) Sende- und/
oder Empfangsmittel fiir Hf-Signale angecrdnet sind.

Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen
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