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(57) Hauptanspruch: Aufblasbares Insassen-Rickhalte-
systemn fiir ein Kraftfahrzeug mit mindestens einem Fahr-
gastsitz (12} auler dem Fahrersitz, umfassend:

einen Fahrgast-Airbag (18);

einen Fahrgast-Sitzgurt (14};

einen Sitzgurt-Sensor (24} zur Erfassung, ob der Sitzgurt
(14) festgemacht oder nicht festgemacht ist;

ein Insassen-Einstufungssystem zur Bestimmung von zu-
mindest einer physikalischen Eigenschaft eines Insassen
des Fahrgastsitzes (12) und zur Klassifizierung des Insas-
sens oberhalb oder unterhalb eines oberen Grenzwertes
von GréRe und/oder Gewicht, und weiter zur Klassifizie-
rung des Insassens oberhalb oder unterhalb eines unteren
Grenzwertes von GrofRe und/oder Gewicht;

eine Airbag-Steuerschaltung {26} zum Entschirfen des Air-
bags (18} als Reaktion auf ein Eingangssignal von dem In-
sassen-Einstufungssystem zur Bestimmung, ob der Insas-
se unterhalb des oberen Grenzwertes ist; und o T
eine Anzeigevorrichtung (28) fur den Zustand des Airbags

(18) zur Warnung eines Fahrers des Fahrzeugs, wenn der
Fahrgast-Airbag (18} entscharft ist, weil der Insasse unter-
halb des oberen Grenzwertes ist, wobei die Anzeigevor-
richtung (28) unterdriickt bleibt, wenn der Insasse...
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft aufblasba-
re Insassen-Rickhaltesysteme fur Kraftfahrzeuge
mit mindestens einem Fahrgastsitz aulier dem Fah-
rersitz, einem Fahrgastsitz-Airbag und einem Fahr-
gast-Sitzgurt.

[0002] Seitdem aufblasbare Insassen-Riickhalte-
systeme zu einer weit verbreiteten Anwendung in der
Kraftfahrzeugindustrie gelangt sind, wurde beobach-
tet, dass es bestimmte Fille gibt, wo es winschens-
wert sein kann, das Airbag-System oder einen Teil
davon wirkungslos zu machen. Exemplarisch fir ein
solches Beispiel ist der Augenblick, wenn ein nach
hinten gewandter Sitz fir ein kleines Kind in der vor-
deren Fahrgastposition angebracht wird und zur Ver-
wendung mit dem Airbag nicht ordnungsgeman posi-
tioniert ist. Ein anderes Beispiel ist das eines Kraft-
fahrers, der von kleiner Gestalt ist und ein Fahrzeug
aus einer Sitzposition bedienen muf, die sich sehr
nahe am Lenkrad des Fahrzeugs befindet.

Stand der Technik

[0003] Aus der DE 196 48 268 A1 ist ein Insas-
sen-Rlckhaltesystem flr ein Kraftfahrzeug bekannt
mit einem Fahrgast-Airbag, einem Fahrgast-Sitzgurt,
einem Sitzgurt-Sensor zur Erfassung, ab der Sitzgurt
festgemacht ist, einem Insassen-Einstufungssystem
zur Bestimmung mindestens einer physikalischen Ei-
genschaft eines Insassens des Fahrersitzes und ei-
ner Airbag-Steuerschaltung zum Scharfmachen oder
Entscharfen des Airbags als Reaktion auf ein Ein-
gangssignal des Insassen-Einstufungssystems. Die
Druckschrift enthalt jedoch keine Hinweise darauf,
den Airbag unter bestimmten Bedingungen trotz fest-
gemachten Sitzgurtes zu deaktivieren und diesen zu-
stand dem Fahrer anzuzeigen.

[0004] In der DE 197 05 123 A1 wird ein Verfahren
zur Steuerung des Ausldsens eines Airbags gezeigt,
die auf den dazugehérigen Sitz wirkende Last Gber
eine bestimmte Zeitdauer hinweg in Einzelmessun-
gen abzutasten. Ein Auslésefreigabesignal wird dann
erzeugt, wenn das Vergleichsergebnis in einem vor-
bestimmten Bereich fallt.

[0005] In der DE 197 37 787 A1l wird eine Anzeige-
einrichtung beschrieben, die z.B. zum Anzeigen des
Airbags an sich dient. Bestimmte Zustande in Verbin-
dung mit den auf dem Sitz befindlichen Personen
oder Gegenstanden werden hier nicht erwahnt.

[0006] Es sind Airbag-Systeme entwickelt worden,
die einen per Hand betatigten Schalter enthalten, um
den Airbag fir die Position des Fahrgastsitzes
und/oder die Position des Fahrersitzes wirkungslos
zu machen. Es ist die Bereitstellung einer Leuchtan-
zeige wie eine Lampe bekannt, um den Insassen des
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Fahrzeugs anzuzeigen, wenn ein Airbag oder beide
Airbags wirkungslos gemacht sind.

[0007] Ein Beispiel zeigt US-Patent 5 992 880, des-
sen Offenbarung hier durch Hinweis einbezogen
wird.

[0008] Es ist auch ein Airbag-System bekannt, bei
dem jeder Airbag in Abhangigkeit von einem oder
mehreren Eingangssignalen von Sensoren im Fahr-
gastraum des Fahrzeugs automatisch unwirksam ge-
macht werden kann. Es ist zum Beispiel bekannt, ei-
nen Gewichtssensor im Fahrgastsitz vorzusehen und
eine Steuerlogik einzurichten, die den Fahrersei-
ten-Airbag automatisch abschaltet oder unwirksam
macht, wenn auf dem Fahrgastsitz ein Gewicht vor-
handen ist, das unterhalb eines bestimmten Schwel-
lenwertes liegt. Der Schwellenwert des Gewichts
kann ausgewahlt werden, um eine Trennungslinie zu
bilden zwischen einer Person mit groRer Gestalt, fir
die eine normale Airbag-Funktion als angemessen
betrachtet wird, und einer Person mit kleiner Gestalt,
fur die der Airbag wirkungslos gemacht werden sollte.
Eine Anzeigelampe leuchtet auf, wenn der Airbag ab-
geschaltet ist, um fir den Fahrer und den Fahrgast
eine Bestatigung der Tatsache zu bewirken, dass der
Airbag unwirksam gemacht ist.

[0009] Die oben beschriebene Steuerlogik kann so
ausgelegt werden, dass der Sitz als vbllig unbesetzt
betrachtet wird, im Gegensatz zu einem von einer
Person mit kleiner Gestalt besetzten, wenn der Ge-
wichtssensor des Fahrgastsitzes ein Gewicht unter
einem zweiten niedrigeren Schwellenwert, zum Bei-
spiel 6800 g, detektiert. In diesem Fall ist der Airbag,
weil er nicht gebraucht wird, unwirksam gemacht, wo-
bei die Lampe jedoch nicht aufleuchtet, weil der Fah-
rer keine ausdrickliche Bestétigung des unwirksam
gemachten Airbags bendtigt. Der untere Schwellen-
wert ist vorzugsweise nicht Null, so dass relativ leicht-
gewichtige Gegenstinde wie Lebensmitteltiten, Ver-
packungen, Portemonnaies oder dergleichen auf den
Fahrgastsitz gesetzt werden kénnen, chne dass die
Lampe ,Airbag abgeschaltet" unndétigerweise auf-
leuchtet.

[0010] Ein méglicher Mangel ist dem oben beschrie-
benen System eigen; wenn ein z.B. leichtgewichtiger
Kindersitz, der ein kleines Kind enthalt, auf dem Fahr-
gastsitz angeordnet und wahrend der Reise zum
Zielort befestigt wird. Das Gesamtgewicht von Sitz
und kleinem Kind wird geringer sein als der obere
Schwellenwert, so dass der Airbag unwirksam ge-
macht wird. Das Gewicht kann jedoch auch unterhalb
des niedrigeren Schwellenwertes liegen, so dass die
Lampe ,Airbag abgeschaltet" nicht aufleuchtet und
dem Fahrer des Fahrzeugs daher keine ausdrickli-
che Bestatigung, dass der Airbag unwirksam ge-
macht ist, zur Verfligung gestellt wird.
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[0011] Es ist auRerdem die Bereitstellung einer Air-
bag-Schaltung bekannt, die einen Sensor zur Be-
stimmung des Zustandes der Verschlufeinrichtung
von Sicherheitsgurten enthalt, so dass die Funktion
des Airbag-Systems in Abh&ngigkeit davon, ob der
Insasse angeschnallt oder nicht angeschnallt ist, ein-
gestellt werden kann (US-Patent 5 982 048).

Aufgabenstellung

[0012] Von daher liegt der Erfindung das Problem
zugrunde, ein aufblasbares Insassen-Rickhaltesys-
tem zur Verwendung in einem Kraftfahrzeug mit, zu-
sitzlich zum Fahrersitz, zumindest einem Fahrgast-
sitz fir einen Passagier, der eine normale Sitzpositi-
on hat, oder einen Kinder-Sicherheitssitz ausgelegt
ist.

[0013] Das Problem wird erfindungsgemif durch
die Merkmale des Anspruches 1 geldst. Weiterbildun-
gen der Erfindung sind in den Unteransprichen er-
fasst.

[0014] Die Erfindung betrifit demnach ein aufblas-
bares Insassen-Rlckhaltesystem fir ein Kraftfahr-
zeug mit mindestens einem Fahrgastsitz aufter dem
Fahrersitz und einen Fahrgast-Airbag, einen Fahr-
gast-Sitzgurt, einen Sitzgurt-Sensor zur Erfassung,
ob der Sitzgurt festgemacht oder nicht festgemacht
ist, umfassend. Weiter sind ein Insassen-Einstu-
fungssystem zur Bestimmung von zumindest einer
physikalischen Eigenschaft eines Insassen des Fahr-
gastsitzes und zur Klassifizierung des Insassens
oberhalb oder unterhalb eines oberen Grenzwertes
von Grifte undfoder Gewicht und zur Klassifizierung
des Insassens oberhalb ader unterhalb eines unteren
Grenzwertes von Grofle und/oder Gewicht, sowie
eine Airbag-Steuerschaltung zum Entscharften des
Airbags als Reaktion auf ein Eingangssignal von dem
Insassen-Einstufungssystem zur Bestimmung, ob
der Insasse unterhalb des oberen Grenzwertes vor-
gesehen ist. Eine Anzeigevorrichtung fur den Zu-
stand des Airbags dient zur Warnung des Fahrers
des Fahrzeuges, wenn der Fahrgast-Airbag ent-
scharft ist, weil der Insasse unterhalb des oberen
Grenzwertes ist, wobei die Anzeigevorrichtung unter-
drickt bleibt, wenn der Insasse unterhalb des unte-
ren Grenzwertes ist. Die Airbagzustandsanzeige ist
dabei aktivierbar, wenn der Insasse unterhalb des un-
teren Grenzwertes klassifizierbar ist und der Sitz-
gurt-Sensor anzeigt, dass der Sitzgurt festgemacht
ist.

[0015] Das Riickhaltesystem umfasst also einen
Fahrgast-Airbag vor dem Fahrgastsitz und einen zum
Fahrgastsitz gehdrenden Sitzgurt, um Personen oder
die Position eines Kinder-Sicherheitssitzes zu si-
chern. Ein Insassen-Einstufungssystem bestimmt
physikalische Eigenschaften des Insassen auf dem
Fahrgastsitz wie GroRke, Gewicht und Paosition. Ein
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Sitzgurt-Sensor detektiert, ob der Sitzgurt in einem
festgemachten Zustand ist oder nicht. Eine Air-
bag-Steuerschaltung nimmt Eingangssignale von
dem Insassen-Einstufungssystem auf, wobei sie als
Reaktion darauf den Fahrgast-Airbag scharf macht
oder aber entscharft.

[0016] Im Fahrgastraum des Autos ist eine Anzeige-
vorrichtung fir den Zustand des Airbags vorgesehen
und funktionswirksam, um den Fahrer des Fahrzeugs
zu warnen, wenn der Airbag des Fahrersitzes ent-
scharft ist. Dem Stand der Technik entsprechend
warnt die Anzeigevorrichtung fiir den Airbagzustand
den Fahrer nicht, falls das Insassen-Einstufungssys-
tem anzeigt, dass der 3itz nicht von einer Person be-
setzt ist. Erfindungsgemal beriicksichtigt die Ein-
schaltung der Logiksteuerung, ob der Sitzgurt festge-
macht oder nicht festgemacht ist und setzt die Anzei-
gevorrichtung in Betrieb, falls der Gurt festgemacht
ist, selbst wenn der Sitz sonst unbesetzt erscheint.
Wenn ein Kindersitz durch Verwendung des Sitzgur-
tes am Fahrgastsitz befestigt ist und der Kindersitz
und das kleine Kind nicht die richtige Gréfte, Gewicht
oder andere Eigenschaften aufweisen, um zu bewir-
ken, dass das Insassen-Einstufungssystem ein Sig-
nal ,Sitz besetzt" an die Airbag-Steuerschaltung sen-
det, liefert folglich die Anzeigevorrichtung fiir den Air-
bagzustand dem Fahrer die ausdrickliche Bestati-
gung, dass der Airbag entscharft ist.

Ausfiihrungsbeispiel

[0017] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird
anhand einer schematischen Zeichnung néher erléu-
tert. Es zeigen

[0018] Fig.1 eine Darstellung, die die Hauptbe-
standteile eines aufblasbaren Rickhaltesystems ge-
mal der vorliegenden Erfindung darstellt; und

[0019] Fig. 2 einen Ablaufplan, der die Logik dar-
stellt, die durch die Steuerschaltung des Airbags aus-
gefihrt wird.

[0020] GemaR Fig. 1 ist ein Kindersitz 11 am Fahr-
gastsitz 12 eines Fahrzeugs befestigt, indem ein Sitz-
gurt 14 um den Tragersitz 11 gewickelt und an einer
Verschlusseinrichtung fiir Sicherheitsgurte 16 befes-
tigt wird. Ein aufblasbares Insassen-Rickhaltesys-
tem 10 umfasst einen Airbag 18 herkdmmlicher Kon-
struktion, der vor dem Sitz 12 angeordnet ist; einen
Gewichtssensor 20, der in dem Sitz oder unterhalb
davon angeordnet ist; ein Belegungssensor 22, der
neben dem Sitz angeordnet ist; einen Zustandssen-
sor 24 der Verschlusseinrichtung 16 fir Sicherheits-
gurte; ein Airbag-Steuermodul 26; und eine Airbag-
zustand-Anzeigevorrichtung 28.

[0021] Wie von Kraftfahrzeugen bekannt, ist der Air-
bag 18 typischerweise in oder an dem Armaturen-
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brett (nicht dargestellt) direkt vor dem Sitz 12 in ei-
nem nicht aufgeblasenen oder nicht entfalteten Zu-
stand angeordnet und wird durch pyrotechnische Mit-
tel oder Kaltgas aufgeblasen, um den Insassen des
Sitzes 12 bei Aufprallzustanden zu schitzen. Der Ge-
wichtssensor 20 kann in jeder geeigneten Art und
Weise arbeiten, um das Gewicht oder die Masse ei-
nes beliebigen, auf dem Sitz 12 angeordneten Ob-
jekts zu erfassen. Der Belegungssensor 22 kann ein
Sensor von beliebigem passenden Typ wie ein kapa-
zitiver, Ultraschall-, Infrarot- oder optischer Sensor
sein, der physikalische Eigenschaften wie die GroRe
und/ oder das Positionieren eines auf dem Fahrgast-
sitz 12 angeordneten Objekts zu erfassen. Der Bele-
gungssensor 22 kann zum Beispiel Mittel zur Erken-
nung von Mustern nutzen, um eine Erkennung von
Insassen mit unterschiedlichen Grolken zu erlauben,
die sich in verschiedenen Stellungen auf dem Fahr-
gastsitz 12 befinden. Der Belegungssensor 22 kann
in, auf oder neben dem Sitz 12 so angeordnet sein,
wie es die genaue Arbeitsweise des Sensors erfor-
dert.

[0022] Die Anzeigevorrichtung 28 fiir den Zustand
des Airbags kann zum Beispiel eine Lampe sein, die
eine Leuchtanzeige fir Insassen des Fahrzeugs be-
wirkt, oder ein Glockenspiel, ein Summer oder eine
Einrichtung mit kinstlicher Stimme sein, die eine
akustische Anzeige erzeugen. Die folgende Offenba-
rung beschreibt die Anzeigevorrichtung 28 fir den
Airbagzustand als eine einstufige Lampe, die auf-
leuchtet, wenn der Airbag 18 nicht scharf gemacht ist,
und abgeschaltet ist, wenn der Airbag scharfgemacht
ist. Die Erfindung kann jedoch auch in Verbindung mit
einer zweistufigen Anzeigevorrichtung wie eine Lam-
pe praktisch ausgefiihrt werden, die Anzeigen fir ei-
nen Airbag im entschérften Zustand als auch des Air-
bags im scharfgemachten Zustand bewirkt. Der Sen-
sor 24 der Verschlusseinrichtung kann ein beliebiger
geeigneter Typ wie ein mechanischer Schalter oder
ein Sensor mit Hall-Effekt sein, wie er auf dem Fach-
gebiet Sitzgurte bekannt sind.

[0023] Das Airbag-Steuermodul 26 ist vorzugswei-
se ein Bauelement auf Basis eines Mikroprozessors,
das mit dem Gewichtssensor 20, dem Belegungs-
sensor 22, dem Zustandssensor 24 der Verschluss-
einrichtung, dem Airbag 18, der Anzeigevorrichtung
fur den Airbagzustand und anderen Systeme wie
dem Sensor 30 fir Fahrzeugdynamik elektrisch ver-
bunden ist.

[0024] Wenn das Riickhaltesystem 10 in Betrieb ge-
setzt wird, nimmt das Airbag-Steuemadul 26 Signale
von einem Insassen-Einstufungssystem auf, das in
dem beschriebenen Ausfihrungsbeispiel der Erfin-
dung aus dem Gewichtssensor 20 und dem Bele-
gungssensor 22 besteht. Das Airbag-Steuermodul 26
nutzt eines oder beide dieser Eingangssignale zur
Bestimmung, ob der Fahrgastsitz 12 von einer Per-
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son besetzt ist oder nicht, und falls es so ist, ob die
den Sitz einnehmende Person von groler Gestalt
oder groRem Gewicht ist, so dass der Airbag 18
scharfgemacht werden sollte, oder von kleiner Ge-
stalt oder kleinem Gewicht ist, so dass der Airbag 18
nicht scharfgemacht werden sollte. Zur Vereinfa-
chung wird die folgende Beschreibung auf die Be-
stimmung der Belegung bezogen, die so vorgenom-
men wird, dass sie nur ein Signal vom Gewichtssen-
sor 20 zugrunde gelegt. Es ist jedoch klar, dass im
Rahmen der Erfindung die Bestimmung auch von ei-
nem beliebigen Typ eines Sensors oder von Senso-
ren stammen kann, der fiir eine Verwendung in einem
Insassen-Einstufungssystem geeignet ist.

[0025] Ein Algorithmus zur Ausfiihrung der Bestim-
mung der Belegung ist im Ablaufplan der Fig. 2 dar-
gestellt. Bei dem Block 110 wird das Eingangssignal
von dem Gewichtssensor 20 mit einem oberen
Schwellengewicht verglichen. Der obere Schwellen-
wert wird ausgewahlit, um die Abschaltung zu bestim-
men zwischen einem 3itz-Insassen von grofter Ge-
stalt, fir den der Airbag 18 scharfgemacht oder ein-
geschaltet werden sollte, und einem Insassen von
kleiner Gestalt, fir den der Airbag entscharft oder
ausgeschaltet werden sollte. Nicht bei allen Betriebs-
arten des Fahrzeugs kann der obere Schwellenwert
konstant bleiben, sondern eher in Abh&ngigkeit von
Faktoren wie der Fahrzeuggeschwindigkeit, der Hef-
tigkeit des Aufpralls und anderen Uberlegungen wie
sie durch Eingangssignale von den Fahrzeugdyna-
mik-Sensoren 30 bestimmt werden, variieren. Wenn
das Gewicht des Insassen im Sitz nicht unterhalb des
oberen Schwellenwertes liegt, wird der Insasse als
~grof” eingestuft (Signal 113) und der Airbag 18 ein-
geschaltet, wobei die Anzeigevorrichtung 28 fiir den
Airbagzustand Gber Block 112 ausgeschaltet wird.

[0026] Wenn das gefiihlte Gewicht unter dem obe-
ren Schwellenwert liegt, signalisiert Signal 111 der
Steuerlogik des Airbags dies zum Block 120, bei dem
das Gewicht mit einem niedrigeren Schwellenwert
verglichen wird. Der niedrigere Schwellenwert soll
zulassen, dass Objekte auf dem Fahrgastsitz 12 ge-
tragen werden, ohne den Airbag 18 unnétig scharfzu-
machen. Der niedrigere Schwellenwert kann zum
Beispiel ungefahr 6800 g betragen. Wenn das geflhl-
te Gewicht eines Insassen nicht unterhalb des niedri-
geren Schwellenwertes liegt, wird der Insasse als
-klein" eingestuft (Signal 123} und der Airbag 18 Gber
Block 130 ausgeschaltet und die Anzeigevorrichtung
28 eingeschaltet, um den Fahrzeuginsassen eine
ausdriickliche Bestatigung zu vermitteln, dass der
Airbag ausgeschaltet ist. Wenn das gefihlte Gewicht
unter dem niedrigeren Schwellenwert liegt, wird der
Sitz 12 als von einer Person ,unbesetzt" betrachtet
(Signal 121) und der Airbag 18 Uber Block 140 aus-
geschaltet.

[0027] Die Steuerlogik (150) des Airbags fragt (Sig-
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nal 141) Block 150 ab, von dem ein Eingangssignal
von dem Sensor 24 fiir den Zustand der Sicherheits-
gurt Verschlusseinrichtung aufgenommen und be-
wertet wird. Wenn die Verschlusseinrichtung 16 fir
den Sicherheitsgurt nicht festgemacht ist, bleibt die
Anzeigevorrichtung 28 ausgeschaltet (Signal 153 zu
Block 160), weil es nicht wichtig ist, dass der Fahrer
eine ausdriickliche Bestatigung, dass der Airbag aus-
geschaltet ist, erhdlt, da auf dem Fahrgastsitz 12 kei-
ne Person ist, die durch nicht erwiinschtes Aufblasen
des Airbags 18 verletzt werden kénnte.

[0028] Falls jedoch das Airbag-Steuermodul 26 vom
Zustandssensor 24 der Sicherheitsgurt — Verschluss-
einrichtung ein 3ignal aufnimmt, das anzeigt, dass
die Sicherheitsgurt — Verschlusseinrichtung 16 fest-
gemacht ist, kann dies angeben, dass der Sitzgurt 14
verwendet wird, um einen Kindersitz 11 am Fahrgast-
sitz 12 zu befestigen. In diesem Fall wird die Anzei-
gevorrichtung 28 Gber Signal 151 eingeschaltet
(Block 170), wodurch dem Fahrer eine ausdriickliche
Bestatigung vermittelt wird, dass der Airbag 18 tat-
sdchlich ausgeschaltet ist, wie das in den meisten
Fallen gewiinscht wird, wenn ein Kindersitz 11 vor-
handen ist.

[0029] Die Beschreibung des Algorithmus, der sich
auf ein 3ignal von dem Gewichtssensor 20 stitzt, um
eine Bestimmung der Belegung durchzufiihren, dient
nur erlauternden Zwecken. Die Bestimmung der Be-
legung kann auf Basis eines beliebigen Sensors oder
einer Kombination von Sensoren, die das Vorhan-
densein, die Position und/ader physikalischen Eigen-
schaften von Objekten detektieren, die in oder auf
dem Sitz 12 angeordnet sind, erfolgen.

[0030] Fachleuten auf dem Fachgebiet, zu dem die-
se Erfindung gehért, werden ohne Zweifel verschie-
dene andere Modifizierungen und Anderungen ein-
fallen. Diese Offenbarung ist beispielhaft und nicht
als einschrankend zu betrachten; maligebend ist der
Umfang der Erfindung wie er durch die Anspriche
definiert ist.

Patentanspriiche

1. Aufblasbares Insassen-Rickhaltesystem fir
ein Kraftfahrzeug mit mindestens einem Fahrgastsitz
(12} auler dem Fahrersitz, umfassend:
einen Fahrgast-Airbag (18);
einen Fahrgast-Sitzgurt {14);
einen Sitzgurt-Sensor (24) zur Erfassung, ob der
Sitzgurt (14) festgemacht oder nicht festgemacht ist;
ein Insassen-Einstufungssystem zur Bestimmung
von zumindest einer physikalischen Eigenschaft ei-
nes Insassen des Fahrgastsitzes (12) und zur Klassi-
fizierung des Insassens oberhalb oder unterhalb ei-
nes oberen Grenzwertes von GroRe und/oder Ge-
wicht, und weiter zur Klassifizierung des Insassens
oberhalb oder unterhalb eines unteren Grenzwertes
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von Grolke und/oder Gewicht;

eine Airbag-Steuerschaltung (26) zum Entscharfen
des Airbags {18) als Reaktion auf ein Eingangssignal
von dem Insassen-Einstufungssystem zur Bestim-
mung, ob der Insasse unterhalb des oberen Grenz-
wertes ist; und

eine Anzeigevormrichtung (28) fir den Zustand des
Airbags (18) zur Warnung eines Fahrers des Fahr-
zeugs, wenn der Fahrgast-Airbag (18) entscharft ist,
weil der Insasse unterhalb des oberen Grenzwertes
ist, wobei die Anzeigevorrichtung (28} unterdriickt
bleibt, wenn der Insasse unterhalb des unteren
Grenzwertes ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Airbagzustandsanzeige (28) aktivierbar ist, wenn
der Insasse unterhalb des unteren Grenzwertes klas-
sifizierbar ist und der Sitzgurt-Sensor (24) anzeigt,
dass der Sitzgurt (14} festgemacht ist.

2. Aufblasbares Insassen-Rlckhaltesystem nach
Anspruch 1, bei dem das Insassen-Einstufungssys-
tem einen Massensensar (20) aufweist.

3. Aufblasbares Insassen-Rickhaltesystem nach
Anspruch 2, bei dem das Airbag-Steuersystem (26)
betriebsbereit ist, um den Airbag (18) zu entscharfen,
wenn der Massensensor (20} anzeigt, dass der In-
sasse des Sitzes eine Masse unterhalb eines
Schwellenwertes besitzt.

4. Aufblasbares Insassen-Rlckhaltesystem nach
einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Insassen-Einstufungssystem
einen berihrungslosen Sensor (22) aufweist.

5. Aufblasbares Insassen-Rickhaltesystem nach
Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der be-
rihrungslose Sensor {22) ein optischer oder kapazi-
tiver ader Ultraschall- oder Infrarot-Sensor ist.

6. Aufblasbares Insassen-Rickhaltesystem nach
einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Sitzgurt (14) eine Verschlus-
seinrichtung (16) mit einem ersten Teilstick und ei-
nem zweiten Teilstick aufweist, die zusammenpas-
sen, und der Sitzgurt-Sensor (24) erfasst, ob das ers-
te und zweite Teilstlick zusammengesteckt oder nicht
gesteckt sind.

7. Aufblasbares Insassen-Rickhaltesystem nach
einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Airbag-Steuerschaltungen
(26} den Airbag (18) entscharft, wenn das Insas-
sen-Einstufungssystem anzeigt, dass der Fahrgast-
sitz (12) unbesetzt ist.

8. Aufblasbares Insassen-Rickhaltesystem nach
einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Anzeigevorrichtung (28) fir
den Airbagzustand als Leuchtanzeige oder akusti-
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sche Anzeige ausgebildet ist.

9. Aufblasbares Insassen-Rlckhaltesystem nach
einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Aktivierung der Anzeigevor-
richtung (28), zumindest teilweise, durch ein Ein-
gangssignal vom Sitzgurt-Sensor (24) steuerbar ist.

10. Aufblasbares Insassen-Rickhaltesystem
nach einem der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Airbag-Steuerschal-
tungen (26) den Airbag (18} entscharft, wenn das In-
sassen-Einstufungssystem anzeigt, dass der Fahr-
gastsitz (12) unbesetzt ist.

11. Aufblasbares Insassen-Rickhaltesystem
nach einem der vorhergehenden Anspriche, ge-
kennzeichnet durch einen Sitzbelegungssensor (22)
zur Bestimmung, ob der Fahrgastsitz (12) besetzt
oder unbesetzt ist; eine Airbag-Steuerschaltung (26),
die den Airbag (18) als Reaktion auf zumindest ein
Eingangssignal von dem Sitzbelegungssensor (22)
scharfmacht oder aber entscharft.

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen

6/8
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