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Bremse an Motorwagen,

. Die den Gegenstand der vorliegenden Er-
findung bildende Bremse an Motorwagen be-
sitzt einen an eine Bremescheibe anprefibaren
federnden Bremsring, welcher aufgeschnitten
und durch Vermittelung eines amRahmen des
Wagens angelenkten Gegenhalters diametral
zur Schnittstelle gelenkig aufgehingt ist, sodal
der Gregenhalter die abznbremsende Umfangs-
kraft der Bremsscheibe vom Bremsring direkt
gufnehmen und auf den Wagen iibertragen
" kann und zwar je nach der Drehrichtung der
Scheibe, entweder als Zug oder als Druck.

Ein Ausfithrungsbeispiel einer de1art1gen-

Bremse ist in der beiliegenden Zeichnung in
den Fig. 1—8 in Querschnitt, Saltanansmht
und Grundrib dargestellt.

Fig. 4 betrifft eine Detailvariante.

Am innnern Umfang der Bremsscheibe a,
welche gleichzeitig zum Antrieb des Rades »
benutzt wird und zu diesem Zwecke als Ketten-
rad ausgefiihrt ist, ist der aufgeschnittene
federnde Bremsring b angeordnet, welcher
diametral zu seiner Schnittstelle bei ¢ an dem
(regenhalter d gelenkig aufgehiingt ist, wel-
cher seinerseits wieder bei e am Rahmen des
‘Wagens angelenkt ist. Das Anpressen dieses
Bremsringes gegen die Bremsscheibe o ge-
schieht durch Anziehen der Zugstange f; das

eine Ende der letzteren greift an dem einen
Arm des Winkelhebels ¢ an, welcher drehbar
an einem auf der Achse o gelagerten Arm %
befestigt ist und an seinem anderen Arme den
Zapfen i trigt. An letzterem greift das eine
Ende der Stiitze & an, deren anderes Ende
mittelat der Druokstangen I und @ an den
freien Schnittenden des federnden Brems:-mges
g angelenkt ist,

Wenn der Hebel g durch Anziehen der
Zugstange f gedreht wird, so bewegt sich die
Stiitze k gegen die Peripherie der Bremsscheibe
hin und driickt vermitielst der Druckstangen
{ und m die beiden Sohnittenden des federnden
Bremaringes ¢ auseinander, heaw. gegen die
Bremscheibe 4, wobei je nach der Drehrich-
tung der letzteren das eine oder andere End-
stiick des Bremsringes durch die Reibung
stirker beansprucht wird. -

"Wird die Bremse geldst, d. h. wird die

Zugstange f nach riickwiirts bewegt, so zitht

sich der federnde Bremsring b wieder zusam-
men und legt sich anf die Rollen # auf, welche
an einem auf der Achse a feststehenden Arm-

| kreuz p angebracht sind; hierdurch wird bei

geloster Bremse die Beériihrung der Brems-
scheibe mit dem Bremsring und das beim
Pahren damit verbundene Gerdnsch vermieden,



Das Anpressen des Bremsringes kinnte
2. B. auch in der in Fig, 4 angedeuteten Weise
dadurch geschehen, daff die Stitze % mif

ihrem abgerundeten Ende zwischen die abge- |

rundeten Enden des Bremsringes b hineinge-
prefit wird. Bei der Verbindung der Stittze &
mit dem Bremsring nach Fig. 2 kann es in-
folge Abnutzung leicht vorkommen, da beim
Bremsen die weniger stark beansprachte Hilfte
des Bremsringes nur lose anliegt und infolge-
dessen vibriert, wihrend dies bei der Anord-
nung nach Fig. 4 ausgeschlossen ist.

PATENT-ANSPRUCH :

Bremse an Moforwagen, gekennzeichnet
durch einen gegen eine Bremsscheibe anprefi-

baren, aufgeschnittenen, federnden Bremsring,
welcher sich bei geldster Bremse gegen einen -
feststehenden Triger anlegt und welcher
Bremsring diametral zu seiner Schnittstelle an
einem am Rahmen des Wagens angelenkten
Gegenhalter gelenkig aufgehingt ist, sodaB
letaterer die Bremskraft, je nach der Dreb-
richtung der Bremscheibe, als Zug oder Druck
vom Bremsring direkt aufoshmen und anf den
Wagen tibertrager kann. '

* Julius MAEMECKE.
Vertreter: . BLUM & Cie., in Ztrich.
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