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Verschiebbarer Vordersitz bei Personenkraféwagen.

Das Besetzen der hintern Sitzo haupt-
siichlich von nur mit Vordertiiren ausgestal-
teten Personenkraftwagen ist erwiesenermalien

vielen Personen trotz vorhandener umklapp- -

barer Vordersitze -eine schwierige Sache, weil
diese eben keinen ganz freien Weg ergeben.
Diesemm Hindernis soll der Gregenstand der
Erfindung begegnen, der einen auf Schienen
verschiebbar angeordneten, mit Schubstangen
ausgertisteten Rollsitza und mif diesem in
Verbindung stehende, dies- und jenseits der
Riicklehne befesigte und am Kraftwagen-

boden drebbar angebrachie, Stittzfinger auf--

weisende Verschwenkhebel besitzt.

Beiliegende Zeichnung stellt ein Auns-
ftihrungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes
dar, wobei die Fig. 1 und 2 dasselbe in
Seitenansicht in uwei verschiedenen Steliun-
gen zeigen.

¢ bezeichnet den Sitz, an dem bei b dies-
und jenseits Schubstangen ¢ drehbar ange-
ordnef sind, Diese sind bei 4 mit Verschwenk-
hebeln f drehbar verbunden, welehe dies-

und jenseits der Bilcklehne ¢ befestigh, anm- -
derseits in Lager % am Kraftwagenboden
angelenkt sind. Die Verschwenkhebel ¥ sind
hier ‘mit Stiitzfingern f* ausgestattet, um die
Lage der Riicklehne g riickwarts zu sichern,
Die Rollen o' des Sitzes lanfen auf Schienen a2,
Die Fig. 1 zeigt die Anordnung des ver-
schiebbaren Vordersitzes in Gebrauchsstellung,
Stellt man sich nun vor, er befinde sich in
einem viersitzigen Automobil mit nur Vorder- -
tiiren, s0 muf zum Beseizen der hintern
Sitze der Weg freigegeben werden. Dies be-
werkstelligh man dorch einen Druck auf die
Riicklehne. Infolge desselben weichf™ diese
nach vorn, wobai die Verschwenkhebel f in-
folge ihrer Verbindung mit den Schubstangen
¢ den Rollsitz @ nach vorn schieben, was
zufolge der Anordouog der Rollen a! auf den
Schienen a® sebr leicht vor sich geht. Das
Resultat des Verschishens ist in Fig. 2 nebst
der Verschwenkung der Ricklehne deutlich
gezeigt; x bezeichnet die hintere vertikale
Bertihrungslinie der Lehne in der Lage nach
Fig. 1, und y deutet dem freigewordenen -
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