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Bollerwagen

@ Bollerwagen (100) dadurch gekennzeichnet, dal3 der 100
Bollerwagen (100) Gber einen Achsvorlauf (25) verfligt.
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Titel: Bollerwagen

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Bollerwagen.

Bollerwagen, Ackerwagen o. dgl. besitzen Ublicherweise einen sehr gerin-
gen Lenkeinschlag von max. 20°, da die Vorderrader neben dem Wagen
angeordnet sind, so daB sich ein sehr groBer Wendekreis ergibt, was oft-
mals zu Schwierigkeiten flhrt, da nicht immer ausreichend Platz auf dem
jeweiligen Weg zur Verfiigung steht.



Es ist daher Aufgabe der Erfindung einen Bollerwagen o. dgl. zu schaffen,
der gegentber dem Stand der Technik Uber einen gréReren Lenkein-

schlag und damit Uber einen verkleinerten Wendekreis verfugt.
Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

Dazu ist erfindungsgemafl vorgesehen, einen Bollerwagen zu schaffen,
der Uber einen Achsvorlauf verfligt. Dadurch ergibt sich vorteilhafterweise
ein Lenkeinschlag von mindestens 40° und einem verbessertem Lenkver-
halten bei Kurvenfahrten.

Dazu ist die Deichsel, die fest mit der Achse der Vorderrader verbunden
ist, Uber eine vorzugsweise kreisférmige Grundplatte und einem Herzbol-
zen am Bodenbrett des Bollerwagens angelenkt. Die Grundplatte ist vor-
zugsweise mit dem Herzbolzen verschweil3t. Der Herzbolzen durchdringt
das Bodenbrett und ist dort festgelegt. |

Durch die Anlenkung der Achse Uber die Deichsel bzw. den Herzbolzen
am Bodenbrett ergibt sich der erfindungsgeméale Achsvorlauf, der den
gréReren Lenkeinschlag zulafit. Die Lé‘lnge des Achsvorlaufs bestimmt
sich aus dem Abstand vom Zentrum des Herzbolzens zur Mitte‘ der Achse,
so dafR durch Wahl einer bestimmten Lénge des Achsvorlaufes der Len-

keinschlag in gewunschter Weise vergréfRert werden kann.

Die Fixierung des Herzbolzens im Innenraum des Bollerwagens erfolgt
vorzugsweise mit einer Einstecksicherung, die durch einen Schlitz in der
Vorderwand des Bollerwagens in den Innenraum eingeschoben wird. Das
eingeschobene Teil besitzt einen konisch zulaufenden Schlitz, der den
Herzbolzens umschlielt, der oberhalb der Einstecksicherung einen aus-

kragenden Abschnitt aufweist. So kann in konstruktiv einfacher weise der
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Herzbolzen sicher fixiert werden. Vorzugsweise weist die Einstecksiche-
rung Federzungen auf, die beim Einschieben in den Schlitz verformt wer-
den, sich nach dem Einschieben entspannen und an der Vorderwand ab-
stitzen, so daR die Einstecksicherung sich nicht unbeabsichtigt I6sen
kann.

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist zwischen Grundplatte und

Achse eine Gummifeder angeordnet, um den Fahrkomfort zu erhéhen.

Aus Sicherheitsgri]nd_eﬁ ist das auflen verbleibende Teil der Einstecksi-
cherung derart ausgestaltet, dal’ es die Achse Uberdeckt, wobei eine halb-
kreisformige Ausbildung von Vorteil ist. Vorzugsweise sind auf der Unter-
seite der Einstecksicherung Gleitschuhe vorgesehen, die das Gewicht des
Bollerwagens auf die Grundplatte Ubertragen.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteran-

sprichen gekennzeichnet.

Nachstehend wird die Erfindung anhand von Zeichnungen néher erlautert.

Es zeigen
Fig. 1 in einer Ansicht von oben ein erfindungsgeméaler Bollerwagen,
Fig. 2 in einer Detailansicht von vorn der erﬁndungsgefnéfse Bollerwagen,

Fig. 3 in einer seitlichen Detailansicht des Vorderteils des erfindungsge-

méafen Bollerwagens und

Fig. 4 in einer Detailansicht von oben das Vorderteil des erfindungsge-
maRen Bollerwagens.
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Der Bollerwagen 100 ist in Ublicher Weise mit einem Bodenbrett 10, zwei
Seitenteilen 11, 12, einer Ruckwand 13 und einer Vorderwand 14 verse-
hen. Die hinteren Rader 15, 16 sind starr am Bollerwagen 100 angeord-
net, wahrend die vorderen Rader 17, 18 auf einer gemeinsamen Achse 19
angeordnet sind, die lenkbar ist. Die Achse 19 ist im rechten Winkel mit
einer Deichsel 20 verbunden, die mittig auf der Achse 19 festgelegt ist.
Die Deichsel 20 filhrt vom Bollerwagen weg. Das andere Ende 21 der
Deichsel 20 ist Uber eine kreisférmige Grundplatte 22 und einem Herzbol-
zen 23 im Zentrum der Grundplatte 22 am Bodenbrett 10 des Bollerwa-
gens 100 angelenkt, Wébei die Grundplatte 22 mit dem Herzbolzen 23
verschweilt ist. Der Herzbolzen 23 durchdringt das Bodenbrett 10 und ist
dort mit einer Einstecksicherung 29 fixiert. Durch die Anlenkung der Achse
19 am Herzbolzen 23 ergibt sich ein Achsvorlauf 25. Die Lénge des Achs-
- vorlaufs 25 bestimmt sich aus dem Abstand vom Zentrum des Herzbol-
zens 23 zur Mitte der Achse 19. An seiner Unterseite weist die Grund-
platte 22 eine Gummifeder 26 auf, iber die die Achse 19 an der Deichsel
20 festgelegt ist. Die Festlegung des Herzbolzens 23 durch die Einsteck-
sicherung 29 erfolgt derart, daR® durch einen Schlitz 27 in der Vorderwand
14 die Einstecksicherung 29 in den Innenraum 28 des Bollerwagens 100
eingeschoben wird, wobei das eingeschobene Teil 29 der Einstecksiche-
rung 29 einen konisch zulaufenden Schlitz 30 aufweist, an dessen ge-
schlossenem Ende 31 der Herzbolzen 23 befindlich ist, der oberhalb der
Einstecksicherung 29 einen auskragenden Abschnitt 32 aufweist. Im In-
nenraum 28 weist die Einstecksicherung 29 Federzungen 33 auf, die beim
Einschieben in den Schlitz 27 verformt werden, sich nach dem Einschie-
ben entspannen und an der Vorderwand 14 abstitzen. Das aulen ver-
bleibende Teil 34, das halbkreisférmig ist, der Einstecksicherung 29 tber-
deckt den Achsvorlauf 25 bzw. die Deichsel 20 mit der Achse 19. An der
Einstecksicherung 29 sind auf der Unterseite Gleitschuhe 35 angeordnet,
um das Gewicht des Bollerwagens 100 auf die Grundplatte 22 zu Ubertra-
gen.




~ Bezugszeichenliste

Bollerwagen
Bodenbrett
Seitenteil
Ruckwand
Vorderwand
hinteres Rad
vorderes Rad
Achse
Deichsel
Ende
Grundplatte
Herzbolzen
Teil von 29
Achsvorlauf
Gummifeder
Schlitz
Innenraum
Einstecksicherung
konisch zulaufender Schilitz
Ende
Abschnitt
Federzunge
Gleitschuhe

100
10
11,12
13

14
15, 16
17,18
19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

35



Schutzanspriiche

Bollerwagen (100)
dadurch gekennzeichnet,
dafl der Bollerwagen (100) Uber einen Achsvorlauf (25) verfugt.

Bollerwagen nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daR der Bollerwagen (100) eine Deichsel (20) aufweist, die mit ei-
ner Achse (19), an der die Vorderrader (17, 18) des Bollerwagens
(100) angeordnet sind, verbunden ist und die in eine Grundplatte
(22) Ubergeht, wobei die Grundplatte (22) einen Herzbolzen (23)
besitzt, der am Bodenbrett (10) des Bollerwagens (100) angelenkt
ist und wobei die Achse (19) und der Herzbolzen (23) einen Ab-
stand aufweisen, der dem Achsvorlauf (25) entspricht.

Bollerwagen nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,

daf die Grundplatte (22) mit dem Herzbolzen (23) verschweift ist.

Bollerwagen nach Anspruch 2 oder 3,

dadurch gekennzeichnet,

daf} die Grundplatte (22) kreisférmig ist und der Herzbolzen (23)
sich im Mittelpunkt der Grundplatte (22) befindet.

Bollerwagen nach einem der Anspriiche 2 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daR der Herzbolzen (23) das Bodenbrett (10) durchdringt und im
Innenraum (28) des Bollerwagens (100) festgelegt ist.
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Bollerwagen nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

daR der Herzbolzens (23) im Innenraum (28) durch eine Einstecksi-
cherung (29) mit einem vorderen Teil (24) festgelegt ist, die durch
einen Schilitz (27) in der Vorderwand (14) des Bollerwagens (100) in
den Innenraum (28) eingeschoben ist, wobei das eingeschobene
Teil (29) einen konisch zulaufenden Schlitz (30) besitzt, der den
Herzbolzens (23) umschlieR, der oberhalb der Einstecksicherung

(29) einen auskragenden Abschnitt (32) aufweist.

Bollerwagen nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, _

daB die Einstecksichérung (29) Federzungen (33) aufweist, deren
freie Enden sich an der Vorderwand (14) im Innenraum (28) abstut-
zen.

Bollerwagen nach einem der Anspriiche 2 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,

daR zwischen Grundplatte (22) und Achse (19) eine Gummifeder
(26) angeordnet ist.

Bollerwagen nach Anspruch 6 oder 7,

dadurch gekennzeichnet,

daR das aullen verbleibende Teil (34) die Einstecksicherung (29)
die Achse (19) Uberdeckt.

Bollerwagen nach einem der Anspriiche 6,7 oder 9,

dadurch gekennzeichnet,

daB das aullen verbleibende Teil (34) der Einstecksicherung (29)
halbreisférmig ist, wobei die gerundete Seite von der Vorderwand
(14) wegweist.
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Bollerwagen nach einem der Anspriiche 6, 7, 9 oder 10,

dadurch gekennzeichnet,

daf auf der Unterseite der Einstecksicherung (29) Gleitschuhe (35)
vorgesehen sind, die die Grundplatte (22) beaufschlagen.
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